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1. Bevezetés

Rakosmente Kozlekedési Akcioterve a keriileti Onkormanyzat kozlekedésfejlesztési
prioritasainak, céljainak deklaralasat, a sziikséges teenddk és 1épések iranyanak kijelolését €s
a redlis alapokon nyugvod, hosszu tavra tervezd kozlekedés- és varospolitika alapjat jelenti.
Célunk, hogy lépcsdzetes, illetve parhuzamos fejlesztésekkel a keriilet aldatlan kozlekedési
viszonyai lényegesen javuljanak a kovetkezd években. Keriiletliink alapvetden fenn kivanja
tartani zOldovezeti jellegét, mivel tisztaban vagyunk azzal, hogy ez Budapesten egyre
nagyobb értéket képvisel. Ez a dokumentum a keriilet fenntarthatdé fejlédésének egyik
kulcseleme, melyet a kordbban elkésziilt, els6sorban helyzetelemz6, a problémakat és a
lehetséges megoldasokat vizsgald tanulmanyok eredményeképp 1étrejott intézkedési tervnek,
projektgytijteménynek szanjuk. Eppen ezért nem eltdlzottan nagyivii 4brandokat
fogalmaztunk meg benne, hanem fontos, hétkdznapi, de mégis évtizedes problémakra valaszt
ado egyszeri, jol eldkészithetd és kivitelezhetd projekteket. A hagyomanyos, éves ciklusu
magyar allami, illetve fovarosi és kertileti koltségvetés mellett fontos az Europai Unid 7 éves
koltségvetési ciklusaihoz val6 igazodas is, hiszen napjainkban a kozlekedésfejlesztés legfobb

hatterét és alapjat az unids fejlesztési tamogatasok jelentik.

Keriiletiink kozlekedésfejlesztésében 1) szemléletre van sziikség: szakmailag megalapozott,
realis tervek kellenek, kiillonben esélyiik sem marad a megvalosulasra. Az alatdmasztottsag, a
pozitiv megtériilés, az Onrész biztosithatosaga, az alapos és lehetd legkorabban megtorténd
részletes elokészités nélkiil egy projekt sem lesz életképes. Mindehhez sziikséges a fovaros és

az allam felé valo hatékony érdekérvényesités.

A kozlekedési akcidterv projektjei révén az életmindség szamottevo javulasat kell elérniink
keriiletiinkben, annak érdekében, hogy Rékosmente végre bekapcsolodhasson egy valddi
nagyvarosi kozlekedési haldzatba. Ez elemi érdeke a keriiletnek, Budapest varosanak és a
kornyezd agglomeracionak egyarant. Szeretnénk a régid fejlddési motorjanak része lenni és
ehhez a magunk részér6l a kezdeményezd szerepet vallalva, az egyszerti keriileti
onkorméanyzat  fejlesztésekre  var6  szerepén  messze tailmutatva  hozzjarulni.
Meggy6zddésiink, hogy Rakosmente fejlddése csak akkor kaphat lendiiletet, ha a keriiletben
¢l6 emberek ¢és az Oket képviseld helyi dontéshozok tudjak és merik vallalni fejlesztési
elképzeléseiket és akkor is tesznek azok megvaldsuldsaért, ha ez meghaladja kozvetlen
dontési €s anyagi lehetdségeiket. Nem lehet elégszer hangsulyozni: ha Rdkosmente nem tudja

megfogalmazni, hogy mit var a kozlekedésfejlesztéstol, akkor nem vérhatja el, hogy
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odafigyeljenek, komolyan vegyék problémait. Az eddigieknél sokkal erdteljesebben ¢és
hatarozottabban kivanunk megjelenni elképzeléseinkkel a szakmai férumokon, a dontéshozok
felé pedig egyértelmiien jelezni kivanjuk: a XVII. keriilet nem varhat tovabb, a fejlesztések

nem tlrnek tovabbi halasztast.

2. Stratégiai célok

Stratégiai célok megfogalmazasdval keretrendszert biztositunk a fejlesztésekhez. A célok
kitlizése utdn a korabbi tanulmanyok, vizsgalatok, lakossagtol €s civil szervezetektdl érkezd
javaslatokat, magyardn a konkrét teenddket projektekbe foglaltuk, melyek kiilon-kiilon, de
egyes esetekben akar egylittesen is kivitelezhetdek. A magasszintlii célok megfogalmazasa
mind helyi gyakorlati tapasztalatokon nyugszik: kijelenthetd, hogy az utdbbi két évtizedben
jelentds kozlekedésfejlesztés nem tortént, mikézben a lakossag szama robbanasszeriien
megnodvekedett, a napi ingazok szdma folyamatosan gyarapodott. Az autdval kozlekeddk
szamanak novekedése nomindlisan és ardnyait tekintve is ndvekvo tendencidja figyelmeztet a
beavatkozas sziikségességére: cél a kozosségi kozlekedés vonzobba tételével a trend

lelassitasa, idedlis esetben megallitasa illetve megforditasa.

21. A kozosségi kozlekedés versenyképességének javitasa, a

hasznalék szamanak gyarapitasa

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Tervéhez igazodva, a keriilet fejlesztési
lehetéségeit és fejlodésének fenntarthatosagat szem eldtt tartva le kell szogezziik, hogy a
kozosségi kozlekedés fejlesztése prioritast €lvez a kozuti kozlekedés altalanos fejlesztéséhez
képest. Keriiletiinknek elvi allaspontként rogzitenie kell, hogy kiemelten kezeli a napi
hivatasforgalomban a kdzosségi kozlekedést, mert a ndvekvd forgalommal csak az tarthatja a
1épést és nem utolsésorban a személygépkocsi hasznalatahoz képest a kozosségi kozlekedés a
kornyezeti, gazdasagi és ¢€lhetdségi szempontbdl kedvezdobb, fenntarthatobb megoldas.
Stratégiai célként tlizziik ki tehat a kozosségi kozlekedési rendszer szinvonaldnak altalanos
emelését, a kornyezet, a mindség javitasat, az eljutasi idok csokkentését, az utasok

elégedettségének novelését.

A kozosségi kozlekedés fejlesztésére koncentrald szemléletmod mellett nem hagyhatjuk
figyelmen kivill a hidnyzd kozati kapcsolatok miatt is nehézkés kozlekedést, a
balesetveszélyes és idorablo szintbeli vasuti atjarokat, a keriileten dtmend tranzitforgalmat és

a Rakosmente koOrnyezetében zajlo ¢és varhatdan megvalosuld gyorsforgalmi kozuati
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fejlesztéseket. Eppen ezért akciotervink a kozosségi kozlekedési kapcsolatok  atiitd
szinvonalemelésén tul a kertilet kdzuti kapcsolati halojanak fejlesztésére, a fejlodd kornyezet

¢s a versenyképesség jegyében torténd atalakitasara is hangsulyt helyez.

2.2. A kozlekedés-orientalt teruiletfejlesztés

Keriiletlinkben — egyedi foldrajzi adottsagainak koszonhetéen — nagykiterjedésti beépitetlen
teriletek vannak, melyek részben mezdgazdasagi miivelésiiek, részben erdds teriiletek.
Rakosmente jelenlegi kozlekedési infrastrukturaja — koziliik kiemelve a kozlekedésit —
viszont a ma beépitett varosrészek kiszolgalasara is csak korlatozottan alkalmasak.
Elsédlegesen azt kell biztositanunk, hogy a keriilet 1étrejotte és Budapesthez csatlakozésa
(1950) ota létezd, szinte kiilon életet €16 egykori falvak, ma keriiletrészek egy valodi egésszé
kovécsolddjanak. A keriilet ,,egyesitése” érdekében tehat a kertilet kiils6 kapcsolatainak
javitasa mellett a belsd atjarhatosdg megteremtése eldfeltétele minden tovabbi fejlesztésnek.
Miutan realitdssa valik, hogy a kibdvitett infrastruktira lehetévé tesz tovabbi fejlesztéseket,
akkor keriilhet szoba a ma még lakatlan teriiletek parcellazasa, akar ipari zoéna, vagy
felsdoktatasi campus esetleg ujabb lakoteriiletek kialakitasa céljabol. Szerencsés esetben a
kozlekedési infrastuktira-fejlesztés motorja lehet a teriiletfejlesztés, ehhez azonban a keriilet

hatarozott és atgondolt fellépése és kozremiikodése sziikséges.

A Helikopter uti lakopark példaja mutatta, hogy a lakoteriilet-fejlesztések esetében sokszor
nem megoldott a k6zosségi kozlekedési szolgaltatas biztositasanak feltételrendszere, ahogy a
kozuti kapcsolatok hidnyos kialakitdsa is probléma lehet az 1ij beépitésii teriiletek esetén.
Ebbdl tanulva kertiletiink elvarja, hogy minden jelentdsebb, a keriilet forgalmat befolyéasolo
ingatlanfejlesztés esetében a tomegkozlekedési kiszolgalas megoldasanak koltségeihez vald
hozzajarulast vagy ha sziikséges, példaul megallohelyi infrastruktura vagy belsé uthaldzat
kiépitését a beruhazé vallalja fel. A keriiletben lezajlo ingatlanfejlesztések engedélyezése
soran sziikséges a kozosségi kozlekedési ellatas feltételeinek megteremtése, kiilonben ennek
hianyaban a személygépkocsi kozlekedés marad a bekoltozok, az 0 1étesitményeket igénybe
vevOok egyetlen lehetdsége, ez pedig az amugy is elviselhetetlen kozati terhelés tovabbi

novekedéséhez vezet.

Olyan uthalozatot és kozosségi kozlekedési halozatot kell kialakitani, illetve ugy kell a
meglévo rendszereket fejleszteni, hogy a ma még helyenként erésen kiilonalld keriiletrészek

egymastol valo elzartsaga oldddjon és az dsszekottetések javitasaval hatékonyan és olcsdbban
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lehessen kiszolgalni teriileteket. Biztositani kell, hogy az atmendforgalom a lakoteriileteken
keresztiil vezetd mellékutakat ne vegye igénybe, hanem helyette elkeriild utakon folyjon az
ilyen tipust forgalom. Ez a kozlekedés-orientdlt fejlesztési szemlélet, mely Rékosmente
jovojét meg kell, hogy hatarozza. A keriilet fejlesztése soran mindig, a kozlekedés
fejlesztésétdl latszolag fliggetlen teriiletfejlesztési projektek esetén is figyelembe kell venni a
kozlekedésfejlesztés szempontjait, ezeket érvényesiteni kell és ennek biztositdsara
kiszdmithaté és miikodo eljarasrendet kell kidolgozni. A maganszférabol bevonhato forrasok
hasznositasdhoz ¢és a keriiletben megvalosuld fejlesztések szinergidjahoz a kozlekedés-

orientalt telepiilésfejlesztés alkalmazasa elengedhetetleniil sziikséges.

2.3. Sugariranyu, varoskozponti iranyu kozosségi kozlekedési
kapcsolatok javitasa

Vilagos képet kell alkotnunk azokrdl a célokrol, amelyeket a kozlekedésfejlesztés kiillonbozo

eszkozeivel el kivanunk érni a XVII. kertiletben a kovetkez6 években.

A kozosségi kozlekedés szempontjabol egyértelmiien a legnagyobb problémat ma a
varoskdzpont felé¢ iranyuld utazasok lassusaga és kényelmetlensége okozza. Ma a XVII.
keriiletbdl a budapesti atlagnak hosszban kozel dupldja egy atlagos BKV-utazéas hossza (12,2
kilométer), ezért a kényelem ¢és a gyorsasag szinte barmely mas keriiletnél fontosabb lenne.
Ennek ellenére a helyzet épp forditott: az utazasi id6ét tekintve még a tavolsag altal indokoltnal
is rosszabb a helyzet és évrdl évre tovabb romlik. A 2x1 savos bevezetd utakon az autobuszok
a torlédasok hatésait a személygépkocsikkal egyiitt kénytelenek elszenvedni, a kdzosségi
kozlekedés ma lassu és versenyképtelen. A lassusdg egyébként a kozosségi kozlekedés
elégtelen utasvonzo-képességének egyik legfobb oka: a BKV Zrt. altal végzett kutatasok
egyértelmiien aldtamasztottak, hogy az autdsok elsoprd tobbsége a BKV jaratok lasstisagat
nevezte f0 indokként a személygépkocsi hasznédlata mellett. Ez azt jelenti, hogy a BKV
jaratainak azonnali beavatkozasokkal torténd gyorsitdsa vonzobba teheti a tomegkdzlekedést,
ezzel egy olyan folyamatot inditva el, ami hosszabb tdvon magaval hozhatja a

kornyezetvédelmi értékek javulasat és a torlodasok csokkenését.

Mig sok mas vdarosrészben az atszalldsmentes belvarosi tomegkozlekedési kapcesolat
megteremtése jelenti az els6szamt prioritast, addig a XVII. keriiletben egyelére a
metrovonalak kiilsd végpontjainak (Ors vezér tere, Kébanya-Kispest) elviselhetd szinvonalon,
kiszamithato és a forgalmi torlddasoktdl mentesitett autdbuszos elérése a redlis rovidtava cél.

Ezzel egyidejlileg a vastti infrastruktura altal megszabott lehetdségek kihasznalasa is fontos,
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de hozzatessziik; az eldvarosi vasutvonalak bevonasa a kertilet és Budapest kozpontja kozott a

buszhdlozat fejlesztésének nem alternativédja, hanem sziikséges kiegészitdje.

Hosszabb tavon az atszallaismentes és mar a mai utasszdmbol kovetkezden is indokolt
kotottpalyas belvarosi kapcsolat megteremtése is a keriilet érdeke, az ehhez sziikséges

nagyberuhdzés azonban mindenképpen teljesen 11j infrastruktira kiépitését igényli.

2.4. Keruleten beluli kozosségi kozlekedési kapcsolatok

fejlesztése

Napjainkban a keriilet kézpontjadban egy nagy kiterjedésti buszvégallomas talalhatd, mely
kozponti atszallohelyként funkciondl a négy égtdj felé kiinduld jaratok szdmara. Ennek
eredményeként a Ferihegyi uttdl keletre eso teriiletekrdl a kettes vagy a harmas metro, de akar
csak a varoskozponttol keletre fekvd teriiletek (pl. bevasarlokdzpontok) elérése csak
kényszeratszalldssal érhetd el. A rakoskeresztiri gyujtoponti autdbusz-halozat fentiek
melletti masik oridsi hatranya, hogy keriileten beliil, varosrészek kozott jellemzden csak egy,
de tobb esetben csak két atszallassal lehet kozosségi kozlekedést igénybe véve eljutni. A
keriilet egyre tobb intézménye ,,jelenik meg” Rakoskeresztar kézpontjatdl tavol; ezeknek az
elérése nem megoldott, a keriileti kozosségi kozlekedési halozatanak fejlddése nem kovette

Rékosmente telepiilésszerkezetének valtozasat.
A kertileten beliili k6zosségi kozlekedési kapcsolatok két iranyban fejlesztendéek:

- Eszak-dél
o Rakosliget és Rakoscsaba-Ujtelep — Rakoskeresztir és Rakoshegy
o Rakoscsaba-Ujtelep — Rakoscsaba — Rakoskert

- Kelet-nyugat

o Raékoskeresztur és Rakoscsaba illetve Rakoskert 6sszekotése

Az egyéb ,,L” iranyu kozlekedési kapcsolatok fejlesztése soran azok volumene miatt cél a

maximum egyszeri atszallas biztositasa.

Az észak-déli iranyu jaratok Osszekotését sokaig nehezitették a kertiletet 1ényegében harom,
jol  elkiilonithetd  részre  vagd  vasutvonalak. A kozelmultban  modernizalt
biztositoberendezések, illetve a fénysorompok rovidebb zarési ideje mérsékelte a torlodasokat
¢s lehetdvé teszi, hogy a vastti atjarok kiilonszintlisitése eldtt a hidnyz6 kapcsolatok
1étrejohessenek ugy, hogy egyik buszjarat se tegyen akkora kitérét, ami elfogadhatatlan

mérték érdeksérelmet okozzon egyik vagy masik varosrész lakoinak.
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A keriileten belili kozosségi kozlekedési kapcsolatok fejlesztése nagyrészt a buszhaldzat
fejlesztésének fliggvénye, igy ezen stratégiai cél irdnydban mar révid tdvon jelentds 1épéseket

tehetiink.

2.5. A kerulet kozuti kapcsolatainak fejlesztése

A kertiilet kozuthaldzata kevésbé kiterjedtségében és az alkotott kapcsolati hald tekintetében,
mint sem kapacitdsa miatt okoz problémékat a napi kozleked6k szdmara. A hidnyzé kozati
kapcsolatok megteremtése az eléttiink allé években sziikséges, ugyanakkor a meglévo utak
kapacitasnovelése kevésbé latszik sziikségesnek ¢€s realisnak. Ennek oka, hogy a korszerti és
fenntarthatd kozlekedésfejlesztési irdnyzatok, illetve a belvaroshoz kozeledve egyre
jelentdsebb torlodasokat okozd kapacitasszikiiletek a 1ényegi mértéki kapacitasnovelést nem
teszik lehet6vé, illetve sziikségessé. A kozuthalozat fejlesztési iranyai tehat ezen stratégiai cél

keretében az alabbiak:

a hidnyzo fontos kozuti kapcsolatok megteremtése

a keriilet atjarhatosaganak javitdsa (elsésorban a vasuti atjarok kiilonszintlsitése
révén)
= a gyorsforgalmi uthalozat keriiletiink kornyezetében torténd fejlesztéseihez vald

kapcsolodas.

= a mellékatvonalak szilard burkolattal valo ellatasa.

2.6. Tranzitforgalom csokkentése

Kertiletiink célja, hogy koriilvegye Rakosmentét egy olyan utgylirli, mely adottsagai révén és
az egy¢b, kozlekedéspolitikai kényszert jelentd intézkedéseknek koszonhetden arra 6sztonzi
az atmend forgalmat, hogy elkeriilje a kertilet utjait. Ez vonatkozik az észak-déli és a kelet-
nyugati iranyra egyarant. Ez a forgalom egyrészt az agglomeracié felé illetve feldl tart,
masrészt Pest belvarosabdl illetve koztes varosrészeirdl a sugarirdnyu autopalyak illetve maga
az MO fel¢ illetve feldl, tovabba Budapesten beliili olyan észak-déli iranyban, mely esetben

mar nem éri meg az M0 autdutra kihajtani.

A keriiletiink altal vizionalt utgylirii megvalositasa folyamatban van: a keleti 4g maga az M0
autout. A nyugati agra léteznek fovarosi elképzelések (Kiilsé Keleti korut), azonban a konkrét

tervek elkészitése és maga a kivitelezés még varat magara. Rakosmente elemi érdeke mind az
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MO autout keleti szektoranak minél eldbbi atadasa, csakugy, mint a Kiils6 Keleti korut

tervezésének felgyorsitasa.

A teherforgalom tekintetében azt kell célul kitlizni, hogy a Rakosmente és Budapest belvarosa
kozotti (pl. kobanyai) ipari-kereskedelmi zonékat, illetve Budapest észak- és dél-keleti zonait
ne a XVII. keriileten keresztiil, vagy legalabbis ne keriiletiink lakott teriiletein keresztiil érjék

el.

Rakosmente élhetdségének, a lakok életmindségének javitdsa érdekében minimalizalni kell az
atmendforgalmat, azon beliil is kiemelten a tehergépjarmiivek okozta zaj- ¢&s

kornyezetterhelését.

2.7. A kerékparos kozlekedés infrastrukturalis feltételeinek

megteremtése

Az eurdpai nagyvarosok fejlddésében egyre fontosabb szerepet tolt be a kerékparozas, nem
csak a rekredcios €s sporttevékenység, hanem a mindennapi, hivatasforgalmi kozlekedési
rendszer részeként. A varoskdzponttol tavolabb fekvo keriiletek, igy Rakosmente esetében a

legfontosabb stratégiai célok a kdvetkezdek:
= akertileten beliili atjarhatosag biztositasa

» anagykapacitasu, belvarosi iranyu kozosségi kozlekedési eszkdzok allomasainal olyan
eszkozvaltd pontok létesitése, ahol a kerékpar biztonsdgosan otthagyhat6 (B+R

parkolok)
= ajelentdsebb foirdnyokban (pl. a varoskozpont fel¢) kerékparut kiépitése

* a kerékparutak halozatta alakitisa, egységes rendszerszemléletben, egymashoz

kapcsolododan kialakitott kerékparutak 1étesitése.
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3. A rendelkezésre all6 eszkozrendszer és fejlesztési

kornyezet

A fovaros dnkormanyzati berendezkedésébdl adodoan a jelentds kozlekedéstejlesztési Iépések
megvalositasa a keriileti onkormanyzatok pénziigyi lehetdségein tulmutat és nem is tartozik
azok hataskorébe. Ennek ellenére kiemelten fontos, hogy a keriileti 6nkormanyzatoknak
legyen vilagos képiik a kozosségi és kozuti kozlekedési rendszerek fejlesztésére vonatkozoan,
¢s a szubszidiaritas elvének megfelelden az érintett lakoktol jové kezdeményezéseket keriileti

allaspontként képviseljék a kozlekedéstejlesztési beruhazasokért felelds szervek felé.

A fent megfogalmazott elveket és stratégiai célokat alkalmazva az alabbiakban két ciklusra
bontva  fogalmazzuk meg  Rakosmente  kozlekedésfejlesztési  prioritdsait, a
kozlekedésfejlesztésben a kdvetkezd években elérni kivant célokat. A kozlekedésfejlesztésre
fordithat6 forrdsok Magyarorszagon napjainkban jellemzden az Europai Unid fejlesztési és
koltségvetési ciklusaihoz igazodnak, ezért a rakosmenti kozlekedési projekteket is ennek

megfelelden rangsoroltuk.

A 2008 és 2013 kozotti projektek finanszirozasi lehetségei a kovetkezok (ezek egylittes

alkalmazasa is valds, sot, kivanatos alternativa, természetesen):

* a néhany, Rakosmentét érintd kozlekedésfejlesztési célu, elfogadott unids projekt
esetében elsésorban uniods fejlesztési forrasok, illetve allami vagy févérosi Onrész
(példa: Rakoskeresztur — Ors vezér tere buszkorridor a Kozép-Magyarorszagi
Regionalis Operativ Programbol, elévarosi vasuti fejlesztések a Kozlekedés Operativ

Programbol, stb.)

» fOvarosi forrdsokbdl (példa: unids projektek oOnrésze, utfelujitdsi programokhoz
kapcsolodo fejlesztések, autdbuszhalozat fejlesztése, stb.)

= allami forrasokbol (példa: egyes uniés projektek 6nrésze, MAV sajat beruhazasabol
megvalosithaté fejlesztések, stb.)

= keriileti forrdsokbdl (szerepvallalas a projektek eldkészitésében, egyes projektek

megvalositasaban, példa: vasuti megalloknal P+R parkolo fejlesztések és buszfordulok

¢épitése, stb.)

* maganszférabol érkezé forrasokbdl (épiild maganberuhazasokhoz kapcsolodo

kozlekedésfejlesztési 1€pések megvaldsitasaban valo szerepvallalas atjan)
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A 2014-t6]1 kezd6dd finanszirozasi iddszak stratégiai fejlesztési céljai, a fejlesztéspolitikai
tamogatasok keretei jelenleg még nem ismertek, az azonban varhat6, hogy a klimapolitika
egyik fontos részteriileteként a varosi kozlekedési rendszerek fejlesztése, a kozosségi

kozlekedés tamogatasa eldtérbe kertil, priorizalt fejlesztési cél lesz.

Itt emlitendd, hogy vidéki varosaink ¢és néhany fovarosi projekt példajabol okulni kell és a
2014-t6] meginditand6 unids nagyprojektek szakmai vitdjat és elokészitését nem 2011-ben
vagy 2012-ben kell majd elkezdeni. Mar 2008-2009-ben meg kell kezdeni a hosszatava
tervek kozott szerepld fejlesztések, elsdsorban a keriiletet elérd kotottpalyds kozlekedési
eszkozrél szold szakmai vitdkat, lakossagi egyeztetéseket. El kell késziteni a sziikséges
tanulmanyterveket, elézetes megvalosithatosadgi tanulmanyokat ¢és legfobbképp fel kell
hivnunk a szakmai és politikai dontéshozok figyelmét projektjeinkre annak érdekében, hogy a
kovetkezd unids finanszirozasi ciklus tervezésekor a XVII. keriileti fejlesztések mar
»alapértelmezetten” benne legyenek a programtervezetben. Rakosmente szandéka, hogy az
aldbbiakban részletesen bemutatott kozlekedésfejlesztési projektek eldkészitésében részt
vegyen, a tervezési €s el6készitési folyamatokat eldsegitse és azokban szerepet vallaljon, hogy
kertiletinkben  uni6és  forrdsokbol  torténd  kozlekedésfejlesztések nagy  szadmban
valosulhassanak meg. Célunk Onmagaban megvaldsithatd, tamogathatosagra alkalmas,
onalléan is ¢letképes projektek megfogalmazasa. Jelen akcioterv éppen ezért

projektszemléletben mutatja be a javasolt fejlesztéseket.

Arra nem érdemes varni, hogy a Févarosi Onkormanyzat magatol megkezdi a XVIL. keriilet
szamara fontos projektek eldkészitését, hiszen Budapest szamtalan kozlekedésfejlesztési
igényének mindegyékét nem tudja kiszolgalni. Eppen ezért azt javasoljuk, hogy a kozéptavon
megvalositasra javasolt projektek el6készitését azonnal, mig a hosszitavon javasolt projektek
elokészitd tervezését mar a kovetkezd években meg kell kezdeni, ebben pedig a keriiletnek
részt kell vennie. Rakosmente kozlekedésfejlesztési céljainak eléréséhez a keriileti politika
érdekérvényesitd képességének kihasznaldsara, masrészrol az eldkészitési és tervezési

célokra, illetve a fejlesztési projektek ,,marketingjére” egyarant hangsulyt kell helyezni.

Az alabbiakban a javasolt fejlesztési projekteket roviden bemutatva, azokhoz a varhato
forrasigényeket, a projektek statuszat és az érintettek, a finanszirozasban és a megvaldsitasban

résztvevok korét is meghataroztuk.

2007. DECEMBER 11



RAKOSMENTE KOZLEKEDESFEJLESZTESI AKCIOTERVE

4. Fejlesztések az aktualis unioés fejlesztési ciklusban
(2008-2013)

4.1. A Rakoskeresztur - Ors vezér tere buszkorridor

A XVIIL keriiletben lakoknak — az eldvarosi vasutvonalak szolgéltatdsait leszamitva — az
egyediili kozlekedési eszkdze az autdbusz, és ez legalabb 2013-ig biztosan igy is marad. A
keriiletet a belvarossal 6sszekotd buszok nagyobb része a Pesti it — Jaszberényi ut/Keresztari
Gt — Fehér ut utvonalon az Ors vezér teréig kozlekedik. Ezen az Gtvonalon csticsoraban
jelenleg 64 jarmi kozlekedik, tehat kevesebb mint egy perces az atlagos kovetési id6. Ehhez
jarul még oranként 15 darab autdbusz, amely szintén az Ors vezér terére érkezik a XVIIL.
keriiletbdl, de nem a X., hanem a XVI. kertilet érintésével kozlekedik. A Jaszberényi uton a

Kozma utcai csomdpontig dranként tovabbi 20 kocsi jar.

A kertiletben és az onnan bevezetd utakon autobusz forgalmi sav a XVI. keriileti Veres Péter
ut egy szakaszan kiviil sehol nem épiilt ki. A kétszer egysavos utakon csucsidoben Oriasi
torlodéasok alakulnak ki, a buszok csucsidoben rossz esetben akar 50-70 perc alatt teszik meg
az egyébként menetrend szerint 15-20 percig tartd utat. Igy Budapest kiilvarosai koziil a
XVII. keriiletnek van a legrosszabb a kapcsolata Budapest belvarosaval, még szdmos budai
agglomeracios telepiilésrdl (Budadrs, Torokbalint) is hamarabb lehet beérni a

varoskdzpontba, mint Rakosmentérol.

A probléma megolddsa a kotottpalyds kapcesolat kiépiiltéig nem varathat magéra, azonnali
beavatkozas sziikséges, melyet Rdkosmente szorgalmazasira a Févarosi Onkormanyzat is
elismert. Ennek hatdsara a Févarosi Kozgytilés dontott a Rakoskeresztir — Ors vezér tere
buszkorridor megépitésére vonatkozd unios fejlesztési projekt elinditasarol, és a projekt
bekeriilt a K6zép-Magyarorszagi Regionalis Operativ Programjanak fejlesztési projektjei kozé
is.
A beavatkozas logikdja tobb elembdl épiil fel:

= A fejlesztend6 tengely tjanak kivalasztasa (Jaszberényi 1t)

= Autobusz forgalmi savok létesitése a torlddassal leginkabb sujtott szakaszokon

* Az autobuszok kapacitdsanak az elényben részesitett vonalakra koncentralasa

* A buszsavval nem rendelkezd utszakaszokon jelzélampa atprogramozasokkal és

forgalomtechnikai beavatkozasokkal az ateresztéképesség ndvelése
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Osszefiiggd és atfogoan végiggondolt megoldasok az utvonal egészén, Rakoskeresztar

kozpontjatdl az Ors vezér teréig

A fejlesztés eredményei varhatoan az alabbiakban foglalhatok Ossze:

a buszok menetideje a vonalon cstucsidoben atlagosan 20, extrém esetben (baleset,

sz¢lsOséges 1dojaras) 30-40 perccel csokkentheto.

A BKYV iizemi koltségei terén jelentdés megtakaritas érhetd el a rovidebb forduldidok

miatt

A Keresztari Uton jelentdsen csdkkenthetd a buszok altal lefoglalt utkapacitas, mert
valamennyi gyorsjarat az Ors vezér tere felé a rovidebb utvonalat jelentd Jaszberényi
utra terelhetd. A Keresztari uton csak egy 10 percenként induld alapjarat maradna,
ezzel a Kereszturi uton igen magas koltséggel kiépithetd buszsdv megépitése

elkeriilhetové valik.

Az atalakitasok miatt a buszok menetrendjének megbizhatésdga nd, ezért lehetdség
nyilik a tomegkozlekedési tutvonalak atalakitdsara, a buszhalozat atszervezésére,
kozvetlen kapcsolatok létesitésére az Ors vezér terér8l Rakoscsaba, Rakoskert,

valamint Pécel felé.

PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL: A kozosségi kozlekedés versenyképességének javitasa, a
hasznalok szamanak gyarapitéasa.
Sugarirdnyu, varoskozponti iranyu kozosségi kozlekedési
kapcsolatok javitasa

KOZVETLEN PROJEKTCEL:

Rékosmente és Budapest belsd teriiletei kozotti eljutés

javitasa az autobuszjaratok elényben részesitésével.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

2008-2009

VARHATO PROJEKTKOLTSEG:

1 — 1,2 milliard forint

FINANSZIROZAS FORMAJA:

KMOP fejlesztési projekt, onrész: BKV
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PROJEKT STATUSZA: Eldzetes megvalosithatosagi tanulmany elkésziilt (2007)
megvalosithatdsagi tanulmany készités alatt (varhato bef.:
2008 eleje), tovabbi tervezési feladatokat a BKV Zrt.
végzi, ahogy a beruhazé is varhatéan a BKV lesz.
A projekt végso jovahagyasa kormanydontés fiiggvénye.
PROJEKTGAZDA:

BKV Zrt., Févarosi Onkormanyzat

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

XVIL keriileti Onkorményzat, X. keriileti Onkormanyzat,
MAV Zrt. (ingatlanok atadasa miatt)

A KERULET FELADATA:

A projektben a  keriilet érdekeinek, szakmai
szempontjainak érvényesitése, engedélyeztetésben vald

kozremikodés.
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4.2. A keruleti autobuszhalozat atszervezése

A XVIL keriilet uj buszhalézatat a kovetkezd 6t alapelv mentén célszerli felépiteni, annak

érdekében, hogy a kijeldlt stratégiai céloknak megfeleljen:

= Kozvetlen kapcsolat a keriilet minden pontjar6l legalabb az egyik metrovonal
végallomasahoz és viszont:
o Rakoskert — Rakoskeresztiir — Ors vezér tere (teljes iizemidében, 97-es, 297-es
¢és Rakoskert-buszok bevonasaval)
o (Pécel - ) Rdkoscsaba — Rakoskeresztlr — Ors vezér tere (0] jarat, a 69-es, 161-
es és 162-es jaratok bevonasaval)
o Raékoscsaba — Rakoskeresztar — Kébanya-Kispest (1) jarat, a 161-es, 162-es €s
Keresztur-busz jaratok bevondsaval)
o Rakosliget és Rakoscsaba-Ujtelep nagyobb lefedettséggel — Ors vezér tere
(1étezd 176-o0s gyorsjarat utvonalmodositasaval)
o Madéardomb — Ors vezér tere (1j gyorsjarat)
* Autébuszos rahordds megszervezése az elérhetd keriileti vasutallomdsokra a
vonatokhoz torténé menetrendi csatlakozasokkal
o Raékoscsaba és Rékoskert megéllohelyek kozott, egyuttal a keriileten beliili
észak-déli utazasi irany javitasaval
= Keriileten beliili, észak-déli kapcsolatok javitasa
o Rakoshegy - Rakoskeresztir — Rakosliget — Rakoscsaba-Ujtelep
Osszekottetésének javitasa a 80-as és 198-as jaratok egyesitésével, betéréssel a
Madéardomb felé
e Korforgalmi jaratok esetén racionalizalds
o Rakoskert: egyiranyu bejaras elégséges a bejart hurok kis mérete miatt
o Rakoscsaba (Zrinyi utca): egyik irdnyban Ors vezér tere, masik iranyban
Kdbanya-Kispest elérése
o Rakosliget — Rakoscsaba-Ujtelep: 176gy (1j szaman 176E) raforditasa a 198-as
utvonaléra, biztositva a nagyobb teriileti lefedettséget
e Hidnyz6 keriiletk6zponti kapcsolat biztositasa
o Madardomb
o Helikopter laképark

2007. DECEMBER 15



RAKOSMENTE KOZLEKEDESFEJLESZTESI AKCIOTERVE

A valtoztatas eredményeképpen a maindl joval hosszabb viszonylatok johetnek 1étre, amelyek

tobbsége a kiils6 végallomasok hidnydban kdrforgalomban kell, hogy végzdédjon.

A beavatkozds hatasdra a rakoskeresztiri buszvégillomas teriiletének mintegy 50%-a

felszabadul, melyet keriiletiink az 0j varoskozponti beruhazas keretében fel kivan hasznalni.

A hosszu jaratok minden nap, a nap minden szakdban azonos utvonalon és végallomasokkal

kell, hogy iizemeljenek, mert egy részlegesen bevezetett félmegoldds a bonyolultsagaval a

mindség rovasara mehet €s elriasztja az utasokat a kozosségi kozlekedés hasznalatatol.

A hosszabb jaratokon legalabb részleges alacsonypadlos lizem bevezetése azért indokolt, mert

relative kis jarmiiszdmmal a legnagyobb teriileti lefedettség igy adhat6é meg.

PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL:

A kozosségi kozlekedés versenyképességének javitasa, a
hasznalok szamanak gyarapitasa.

Sugariranyu, varoskdzponti iranyu kozosségi kozlekedési
kapcsolatok javitasa

Keriileten beliilli kozosségi  kozlekedési kapcsolatok

javitasa.

KOZVETLEN PROJEKTCEL:

Az igényekhez igazodd uj autdbuszhdlozat kialakitdsa,
figyelembe véve a keriileten beliili kapcsolatok
fejlesztését és az atszallasok szamanak radikalis

csokkentését.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

2008-2009

VARHATO PROJEKTKOLTSEG:

a bevezetési koltségek miatt max. 50 millio Ft

FINANSZIROZAS FORMAIJA:

BKYV, esetleg egyes megalloépitések esetén a XVII.

keriileti Onkormanyzat
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PROJEKT STATUSZA: Elokészitd tanulmanyok késziltek (BKV, VEKE), a
pontos menetrendi paraméterek ¢és a  bevezetés
részleteinek meghatarozasa févarosi szakpolitikai dontés
fiiggvénye, de az elvi timogatas adott.

PROJEKTGAZDA:

BKYV Zrt., Févarosi Onkormanyzat

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

XVIL. keriileti Onkormanyzat

A KERULET FELADATA:

A projektben a  keriilet érdekeinek, szakmai
szempontjainak érvényesitése, a megvaldsitasban valod
kozremiikodés, a Fovarosi Onkormanyzatnal a végsd
dontéseldkészités, illetve a dontés meghozatala soran a

keriileti érdekek képviselete.
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4.3. A keruleti tomegkozlekedési megallok infrastrukturalis

helyzetének javitasa

A kozosségi kozlekedés szinvonalat erdsen befolydsold tényez6 a megallohelyek
megkozelithetéségének szinvonala €s a varakozas helyének mindsége, az iddjaras
viszontagsagaitél valdo védelem ¢és az utastdjékoztatds biztositottsiga. Mig példaul a
jarmiipark tekintetében egy keriileti onkormanyzat rahatdsi képessége igen korlatozott a
kozlekedési tarsasagokra, a megallohelyi infrastruktura fejlesztésében keriiletlink tud és kivan

szerepet vallalni, részben kezdeményezoként, részben a megvalositas partnereként.
Autobusz megallohelyek

A meglevd buszmegéllok peronjainak lizemeltetése, karbantartdsa a BKV Zrt. feladata, mig a
szolgéltatasfejlesztéshez kapcsolodoan tijak épitése fovarosi hataskor, bar utobbi jobbara a
helyi Onkormanyzatokra harul. Mivel a keriiletben Osszefiiggd teriileteken, elsGsorban a
kertvarosi részeken gyakoriak az aldatlan allapotok, ezért az alabbi két teriiletre kell

Osszpontositani az infrastrukturalis koriilmények javitasat:
* Hianyzo6 megalloi jardakapcsolatok kiépitése
* Hianyzo esdbedllok telepitése
A jardakapcsolatok javitasa érdekében Rakosmente kiterjeszti keriileti jardaprogramjat ugy,

hogy a felmérés utan integralja a programba a hidnyzo jardakapcsolatok kivitelezését.

Az esObedllok telepitését a BKV megalloiban az Intermédia Kft. végzi egész Budapest
tertiletén. A rendelkezésre allo6 adatok alapjan megallapithato, hogy a XVII. keriiletben nem
koncepcionalis mdédon keriiltek kihelyezésre beallok, ugyanis vannak kifejezetten kevés
bealloval rendelkezd vérosrészek (Rakoscsaba-Ujtelep), és akad szinte teljesen lefedett
varosrész is (Rakoskeresztir). Nagysagrendileg 50 1j esObedlld telepitése sziikséges a

forgalmasabb megallohelyek lefedéséhez. Az elézetes felmérés alapjan a prioritasi sorrend:

1. Legkevésbé lefedett varosrészekben a belvaros, illetve a kertiletkzpont felé mend
busz megalloi (Rakoscsaba-Ujtelep, Rakosliget, Rakoshegy), mivel ott jelentkeznek

inkabb varakozo6 utasok

2. Jol lefedett varosrészekben a belvaros illetve a keriiletkézpont felé mend busz

megalloi (elsdsorban Rékoskert, Rakoscsaba, de Rakoskeresztur bizonyos teriiletei is)

3. Legkevésbé lefedett varosrészekben a kiilsé végallomasok felé mend busz megalloi
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4. Jol lefedett varosrészekben a kiilsé végallomasok felé mend busz megalloi
5. Tovébbi hianyz6 helyszinek

A févarosi utfeltjitasi programban érintett utfeljitasokndl a tervekbe betekintve a keriilet a
megalloperonok  felujitdsanak koriilményeit véleményezve (pl. megalloperon-hossz,
kialakitas, 6bol kialakitasanak lehetdsége, bazaltbeton burkolat alkalmazésa, esdbeallo stb.)

¢érhet el a projekten kiviil is eredményeket.

Az 1j buszhalézat kialakitasa egyiitt jar a csuklds buszok megjelenésével olyan teriileteken,
ahol eddig nem jartak, ennek az infrastrukturalis biztositdsa (megalloperon-hosszabbitas) a

BKYV feladata.

A kialakitand6 0j autdbusz jarathalozat bevezetéséhez kapcsolddoan egyes helyszineken (pl.
Széchenyi utca, Szent Imre herceg Utja) 0 megallohelyek kiépitésére van sziikség.
Amennyiben a halozatfejlesztést nagyban eldmozditja, hogy keriiletiink Onkormanyzati
beruhazasban egyes peronokat sajat beruhazasban épit ki, akkor erre készek vagyunk,

egyeztetve a Fovarossal, illetve a BKV-val.
Vasuti megallohelyek és vasutallomasok
Kertiletiink minden vastti megalldhelyén, illetve a rakoshegyi dlloméson egyarant sziikséges:

» a jardakapcsolatok, gyalogoskapcsolatok, kerékparral torténd megkozelités

biztositasa, az akadalymentesitésre is tekintettel
» aziddjaras viszontagsagaitol az utasokat megovo varok telepitése

» dinamikus utastdjékoztatd rendszer kiépitése annak érdekében, hogy a kozpontilag
vezérelt kijelz6kdon a nap minden szakéban aktudlis informacié alljon az utasok

rendelkezésére.

PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL: A kozosségi kozlekedés versenyképességének javitasa, a

hasznalok szamanak gyarapitéasa.

KOZVETLEN PROJEKTCEL: A megallohelyi infrastruktura fejlesztése a BKV ¢és a

MAV keriileti megallohelyein.
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MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

2008-2009

VARHATO PROJEKTKOLTSEG:

BKYV esetében: max. 50 millié forint,

MAV esetében: max. 20 millio forint

FINANSZIROZAS FORMAIJA:

kozlekedési tarsasagok sajat finanszirozasa, illetve
érdekelt magéanbefektetok (reklamfeliiletekkel felszerelt

megallohelyi varok telepitése kapcsan)

PROJEKT STATUSZA:

Az ¢érintett kozlekedési tarsasagokkal a kapcsolatfelvétel
megtortént, a VEKE-tanulmany a helyzetrdl képet
alkotott, a részletes végrehajtasi terv elkészitése a
szolgaltatokkal szorosan egylittmikodve 2008 tavaszaig

sziikséges.

PROJEKTGAZDA:

BKV Zrt., MAV Zrt.

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

XVII. keriileti énkorméanyzat, Févarosi Onkormanyzat,

BKSZ

A KERULET FELADATA:

A kerilileti  érdekek  érvényesitése, a  projekt
eléremozditasa, a szolgaltatok felé torténd folyamatos
problémafelvetés ¢és javaslattétel, ha sziikséges, az

el6készitésben valod aktiv kozremtkodés.
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4.4. A vasuti megalldk elérhetoségének javitasa

A kertiletben elhelyezkedd vasuti megallok elérhetdségének javitasa kulcsfontossagu ahhoz,
hogy a vasttvonalak mentén fekvd teriiletekrdl a kozosségi kozlekedést valasztok szama
novekedjen, a vasttvonalak mai szolgaltatasi szintjiik mellett a lehetd legtobb keriileti utas
atcsabitasara alkalmasak legyenek. Az elérhetdség javitasa a kovetkezd kritériumoknak

megfeleld beavatkozasokat jelenti:

* a buszhéldzattal vald kapcsolat biztositdsa, ahol ennek infrastrukturalis feltételei

hianyoznak, ennek megteremtése
= aszemélygépkocsival érkezOk szamara P+R parkolo 1étesitése
= akerékparral érkezOk szamara B+R parkolo 1étesitése
= agyalogosan érkezOk szdmara a jardakapcsolatok biztositasa.

A fenti elveknek megfeleléen a keriilet az elmult honapokban megfogalmazta fejlesztési
igényeit a Rakosmentén elhelyezkedd vasttallomdsokra vonatkozdan, melyek fejlesztésének

aktualis allasat és tovabbi teenddit az aldbbiakban ismertetjiik.
Rakoskert és Rakoscsaba

A rékoscsabai és rakoskerti vasuti megallok kornyezetében a leendd rahordd buszjaratok
szamara sziikséges buszfordulo, illetve kulturalt szinvonali megalloperon, esébealld és a
vasuti megallokhoz vezetd szilard burkolati jarda és kozvilagitas, tovabba megfeleld
kapacitasi P+R parkol6 kiépitése, melynek tervei készen allnak, megrendeldje a BKSZ Kht.
volt, 2007 végén az engedélyeztetési eljarast kezdjilk meg. A gyaloglasi tavolsag
minimalizaldsa érdekében a buszmegallot a lehetd legkozelebb kell helyezni a vasuti

megallohoz.

A megallohelyek engedélyeztetését kovetden a buszfordulok és a P+R, illetve B+R parkolok

létesitése varhatdan unios forrasok bevonasaval torténik.
Rakosliget

Keriiletiink beruhdzasaban 2007 novemberében P+R parkold kivitelezése kezd6dott meg a
megallo északi oldalan, igy a rakosligetiek rendezett koriilmények kozott torténd parkolésa a
megallohely kozvetlen kornyezetében elért célnak  tekinthet6. A  megéllohely

tomegkozlekedési kiszolgalasa kielégitd.
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Rakoshegy

Az éallomas dedikalt P+R parkoloval nem rendelkezik, itt célszerli keriileti beruhazasban ilyen
létesitmény  kiépitése; a tomegkozlekedési kiszolgalas szinvonala Rékoshegy feldl
megfelelonek tekinthetd az adott koriilményekhez képest. A P+R parkold terveztetése €s az

elokészités megkezdése a 2008. év egyik fontos feladata.

Az allomas Réakoskeresztur feldl aluljaron at megkozelithetd, azonban annak éllapota nem
kielégit6. A biztonsag fokozasa érdekében elsdsorban a kornyék és maga az aluljard
vandalbiztos kozvilagitasat kell megoldani. Vizsgalandd, hogy az aluljard ezen oldaldn

kialakithato-e P+R parkolo.
Rakoscsaba-Ujtelep

A Szent Imre herceg ut és a vasuti vaganyok hatarolta teriileten P+R parkolo keriil kiépitésre.
Rékosmente a tervezési feladatok finanszirozdsat magéara vallalta, a tervek elkésziiltek,
jelenleg engedélyeztetésiik zajlik, a kivitelezés pedig varhatéan megindulhat 2008. év

folyaman.

A megallohely tomegkozlekedési kapcsolata Rakoscsaba-Ujteleppel jelenleg csak egyiranyt a
specialis telepiilésszerkezet adottsagai miatt. Ezen részben lehet segiteni a fentebb ismertetett
buszhalozat-atszervezéssel (176E utvonal-moédositasa), kétiranyiva téve €s leegyszertsitve a

megallohely elérését, legalabbis munkanapokon csucsidében.

PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL: A kozosseégi kozlekedés versenyképességének javitasa, a
hasznalok szamanak gyarapitésa.

Sugariranyu, varoskdzponti iranyu kozosségi kozlekedési
kapcsolatok javitasa

A kerékparos kozlekedés infrastrukturalis feltételeinek
megteremteése.

KOZVETLEN PROJEKTCEL: A MAV-megillok  elérhetdségének  javitasa, a
tomegkozlekedési infrastruktara és a P+R, B+R parkolok
kiépitése.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE: | 50¢ 509
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VARHATO PROJEKTKOLTSEG:

Osszesen kb. 200 milli6 forint

FINANSZIROZAS FORMAIJA:

KMOP palyazati fejlesztési projekt (Onrész: Fdvarosi

Onkormanyzat), illetve keriileti sajat beruhazas

PROJEKT STATUSZA:

Rakosliget: P+R parkold kivitelezése 2007 végéig

megvalosul.

Raékoskert, Rakoscsaba: P+R parkold és autébuszforduld
engedélyezési terve lezaras alatt, a projekt megvaldsitasa
varhatéban fovarosi palyazatként, KMOP forrasokbol
valosul meg. A beruhdzo és a projektgazda 2007 6szEtdl a

Fovaros parkolasi cége, a Parking.

Rakoscsaba-Ujtelep: P+R  parkold terveztetése sajat
forrasbol, megvalositds a Fdvarossal egyiittmiikddve,
varhatéan palyazati aton, a Rakoscsabanal ¢és

Rakoskertnél is alkalmazand6 modon.

Rékoshegy: a pontos fejlesztési igény megfogalmazas
alatt, illetve kiillonboz6 tulajdoni kérdések fliggvénye,
varhatd megvaldsitas palyazati forrasokbol, a Fdévarosi

Onkorményzattal egyiittmiikddve.

PROJEKTGAZDA:

Rakosliget esetében: XVII. keriilet Onkorményzata
Rékoskert és Rékoscsaba esetében: Parking Kft.

Rakoscsaba-Ujtelep esetében: jelenleg XVIIL. ker. Onk.,
kés6bb varhatoan Parking Kft.

Rékoshegy esetében: Parking Kft.

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

BKSZ, BKV Zrt., MAV Zrt., Févarosi Onkormanyzat
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A KERULET FELADATA:

Rakosliget esetében: hasznalatba vétel, késObbiekben az

lizemeltetés esetleges atadasa a Parking szdmara.

Rékoscsaba ¢és Rakoskert esetében: a palyazat
benytjtasaban vald kozremiikddés, a keriilet szakmai

szempontjainak érvényesitése, a megvaldsitas eldsegitése.

Rakoscsaba-Ujtelep esetében: a terveztetés befejezése, a
Parking Kft-vel egyiittmiikodve a palyazati forrasokbol

torténé mihamarabbi megvaldsitas elésegitése.

Rakoshegy  esetében:  tulajdonviszonyi  kérdések
rendezésében vald kozremikodés, ennek tiikrében
fejlesztési igény pontos megfogalmazésa, palyazati iton

val6é megvalodsitas elosegitése
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4.5. Uj vasuti megallok kiépitése

A mar meglévé vasuti megéllohelyek infrastruktirdjanak és elérhetéségének javitasa mellett
sziikséges 11j, vasuti megallokkal nem ellatott teriiletek bevonésa is a vasuti kozlekedésbe.
Rakosmentén két ilyen kiilondsen ellatatlan, a vasit mentén, de a legkdzelebbi megalldhelytdl
messze fekvd, az elmult évtizedekben benépesiilt teriilet van: a Madardomb — Akadémia-
Ujtelep — Helikopter laképark kornyéke, illetve a legnagyobb népsiiriiséggel rendelkezd

Rékoskeresztur.
Akadémia-ujtelep — Madardomb - Helikopter Lakopark megallohely

Harom keriiletrész, a Madardomb, az Akadémia-Ujtelep és a Helikopter lakopark altal
alkotott terlilet kozéppontjdban elhelyezendd uj vasuti megéllohely megépiilése esetén
mindharom keriiletrész lak6éi szamara megnyilna a vonattal torténd belvarosba jutas
lehetdsége. A vasuti megallonal P+R, illetve B+R parkolo kialakitando, de a fontos egy olyan
autobuszfordulé kiépitése is, melyen mind az Akadémia-Ujteleprol, mind a Madardomb felsl
beérkezd autdbusz vissza tud fordulni. A megalld talsé oldalan, a Helikopter Gton kozlekedd
buszjarat betérésének lehetdsége szintén biztositando. A megallohely peronjait ugy célszerl
kialakitani, hogy a busszal érkezOknek legyen a legkényelmesebb és legrévidebb a

ragyalogléds — sz¢€1s6 peron esetén szintbeli buszmegallo erre a megoldas.

Fontos elv, hogy ne keresztezzék a sineket szintben a rdhord6 buszok, féleg ne a vasuti
megallohely kozelében, ezért szintbeli kozuti atkeldhely kiépitését nem javasoljuk a
térségben. Az Akadémia-Uijtelep dél-keleti sarka és az 0jszaszi vasttvonal talalkozasanal a
néhany éve megsziintetett aluljard gyalogos- ¢és kerékparos forgalomra alkalmas ujranyitdsa
azonban sziikséges. Rakosmente Onkormanyzata az atjar6 Ujranyitdsa esetén biztositana
szilard burkolata eljutast az alagit mindkét oldalan a gyalogosoknak ¢és a kerékparosoknak

egyarant.
Rakoskeresztur megallohely

A régi Rakoskeresztur megallohely (Cinkotai Ut keresztezésénél) évek ota zarva van, vonat
nem 4all meg ott; Rakos dallomastol kelet fel¢ a legkozelebbi megéllo Rékosliget.
Rakoskeresztur térségében nincs megallohely, pedig a keriilet legstiriibben lakott ovezetei
(lakotelepek) is ebben a varosrészben taldlhatoak, igy a kornyék vasuti ellatottsaganak

biztositdsa indokolt. A rédhordas tekintetében célszerli az autdbuszjaratok atszervezése ugy,
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hogy az Ujlak utcai lakételep feldl legyen rahordo jarat az Gj megallora, emellett P+R parkold

kiépitése is sziikséges.

PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL: A kozosseégi kozlekedés versenyképességének javitasa, a
hasznalok szamanak gyarapitésa.
Kozlekedés-orientalt teriiletfejlesztés.
Sugariranyu, varoskozponti iranyu kozosségi kozlekedési
kapcsolatok javitasa

KOZVETLEN PROJEKTCEL:

Egy-egy 10j vasuti megallohelyek kiépitése a kertilet
mindkét vasutvonalan, a sdrin lakott, de wvasuti

megallohelyekkel nem kiszolgalt teriileteken.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

2009-2011, elokészitettség fliggvényében

VARHATO PROJEKTKOLTSEG:

kb. 300 milli6 forint (jelentdsen valtozhat az eldkészités

¢s a részletesebb tervezés soran!)

FINANSZIROZAS FORMAIJA:

nem eldontott, varhatoan KozOP elovarosi vasut

fejlesztési projekt, vagy esetleg MAV sajat beruhazas

PROJEKT STATUSZA:

Keriileti igényt megfogalmazo eldzetes vizsgélat
elkésziilt, eldzetes egyeztetések a vastttarsasag vezetdivel
megtorténtek. Eldzetes megvaldsithatdosagi tanulmany
még nem késziilt, a projektnek hivatalos tdmogatasa

jelenleg nincs.

PROJEKTGAZDA:

MAV Zrt. (a késdbbiekben varhatoan NIF Zrt.)

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

XVIL keriileti 6nkorméanyzat, BKV Zrt., BKSZ
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A KERULET FELADATA:

A projekt elinditdsa, az érdekelt felek bevondsa, az
elékészitési munkak elinditasa és felgyorsitasa, ha kell, az
ezekben torténd szerepvallaldas. A MAV-val, a NIF-fel és
a  BKSZ-szel egylttmiikodve a  KozOP-bol
megvaldsitando eldvarosi vasuti fejlesztési programban
torténd szerepeltetés ¢érdekében a felekkel torténd
egyeztetés, a kertilet érdekeinek képviselete. A projekt
szakmai tamogatasanak megteremtése, a Budapest
Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve
feliilvizsgalata sordn a projekt hivatalos fdvarosi

tervekben valo szerepeltetése.
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4.6. A keruleti kerékparutak halézatta alakitasa, bovitése

Jelenleg a keriiletben mintegy 3 kilométer kerékparut talalhatd, melynek dontd hanyada a
2006-ban megkezdddott kozuthalozat-felujitas soran keriilt kialakitasra. Mivel a kerékparat-
épitések az utfelujitdsok nyomvonalat kovették, azok nem alkotnak egybefiiggd halozatot,

hanem az alabbi szakaszokra bomlanak a Pesti ut, a Bakancsos utca és a Cinkotai it mentén:
» Ldrinci ut és az Aranylud utca kozott (gyalogos és kerékparut)
= Ujlak utca és a Cinkotai ut kozott
=  Bokényfoldi ut és a Gyongytyuk utca kozott
=  Kucorgo tér és a Bodonyi utca kozott

E szakaszok kialakitasukban megfelelnek a kerékparutakkal szemben tdmasztott
kovetelményeknek, azonban hivatasforgalmi szerepiiket csak a szakaszok Osszekapcsoldsa

utan nyerhetik el.

A Raékos-patak mentén jelenleg kijelolt kerékpar-utvonal talalhato, ami csak a kerékparosok

részére torténd ajanlasnak tekinthetd, mivel kiépitett kerékparat a patak mentén nem talalhato.
A kerékparut-halozat 1étrejotte az alabbi fejlesztési célok megvaldsitasaval torténhet:
Hivatasforgalmi kerékparut a Pesti it mentén

Kertiletiink kozlekedési csomodpontja és legfrekventdltabb célallomasa a Pesti Ut és a
Ferihegyi ut keresztezddése, illetve annak kozvetlen kornyezete. E teriilet kerékparos
megkozelitésére ¢€s a keriiletet érinté kelet-nyugati irdnyt kerékparos tranzitforgalom
lebonyolitdsara a Pesti Ut teljes szakaszan kialakitando elsGsorban hivatasforgalmi célu

kerékparut biztosit lehetdséget.

A Pesti ut burkolatat a X.-XVII. kertilet hataran elhelyezkedd nyugati belépdtdl, az 501.
utcatol a Ferihegyi utig a Févarosi Onkormanyzat 2008-ban feldjitja, melynek keretében a
kerékparut is kiépitésre kertil.

A Ferihegyi uttol a Kucorgd térig, illetve a Bodonyi utcatol a keleti keriilethatarig a XVII.
kertileti Onkorméanyzat a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium 4ltal, kerékparutak
épitésének és tervezésének tdmogatasara kiirt 2007. évi palydzaton nyert, igy 2008 tavaszan

az emlitett szakaszokra vonatkozoan engedélyes tervek allnak majd rendelkezésre. A tervek
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alapjan a kerékparut megépitését - jovobeli egyeztetések eredményétdl fliggden - varhatoan a

teriilet tulajdonosa, a Févarosi Onkorményzat végzi.

A fent emlitett beruhdzdsok megvalositasaval a Pesti ut teljes keriileti szakasza mentén
biztonsagos kozlekedésre alkalmas kerékparat jon 1étre, melyhez csatlakozik a mar meglévo,

az Ujlak utcat a Cinkotai uttal sszekotd kerékparut-szakasz.
Turisztikai célu kerékparut a Rakos-patak mentén

A Rakos-patak revitalizacidja, illetve a partjan megépitendd kerékparut és sétany régota célja
keriiletiinknek. A XVII. keriileti Onkormanyzat a Rakos-patak mentén, a Rdkoscsaba utca és
a Cinkotai ut kozotti szakaszon 3,6 méter burkolatszélességli elvalasztott, kozos gyalog- €s
kerékparat 1étesitésének projektjével vesz részt a Kozép-Magyarorszagi Operativ Program
Kerékparutak fejlesztésére kiirt palyazatan. A Rakos-patak menti kerékparutat 6ssze kivanjuk
kotni a Pesti uti kerékparuttal, ezért palyazatunk része a Cinkotai uton — annak egy 150 méter
hosszlisagu szakaszan - 2,7 méter szélességli osztatlan gyalog- és kerékparut épitése, amely a

Pesti utba torkollik.

A palyézat elnyerése esetén megvalosuld kerékparit modellként szolgalna a Rékos-patakkal
érintett tobbi keriilet szamara is. Turisztikai és rekreacios szempontbol indokolt a Rakos-patak
mentén a késébbiek folyaman a teljes keriileti szakasz kiépitése, mely csak kiilsé forrasbol, és

teriiletvasarlas utjan lehetséges.
Eszak-déli iranyu kerékparut elképzelések

Eszak-dél irdnyban két parhuzamos kerékpar(it megvalosulasival a vasutallomasok is
bekapcsolddnanak Rékosmente kerékparhaldzatdba. Azonban e vonalak kialakitasara csak az
adott teriiletet érintd teljes kozutfeliilet rekonstrukcioja esetén van lehetdség a rendelkezésre

allo hely sziikdssége miatt.

Az els6é szakasz a Rékoshegy vasutdllomas és a Rakosliget vasutallomas kozott teremtene
kerékparos kapcsolatot a Ferihegyi ut mentén. A tervezett nyomvonal athalad a XVII. keriilet

kozpontjan, a Ferihegyi ut — Pesti ut keresztez0désen, tovabba keresztezi a Rakos—patakot..

A masodik nyomvonal a Zrinyi utcat koveti a rakoskerti vasutallomastol indulva, majd a
Zrinyi utca végén a Rakoscsaba utcaba torkollva éri el a rakoscsabai vasutallomast, mely a
kerékparut egy kdzbens6 allomasaként szerepel a tervben. A nyomvonal északi része a Naplas
uton halad tovabb egészen a Naplas-toig, mely mar a XVI. keriiletben talalhato. Ez az

alapvetden hivatasforgalmi kerékparut egyben turisztikai célokat is szolgal, hiszen Budapest
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egyetlen mocsardt, a rakoskerti vasutadllomas szomszédsagaban -elhelyezkedd6 Merzse

mocsarat koti 0ssze a Naplas-toval.

PROJEKT ADATLAP (RAKOS-PATAK MENTI KEREKPARUT)

STRATEGIAI CEL: A kerékparos kozlekedés infrastrukturalis feltételeinek

megteremteése.

KOZVETLEN PROJEKTCEL: s " oottt 1Abacies
ozv OJEKTC Turisztikai és rekreacios célu kerékparut Iétesitése a

Rakos-patak mentén, a Rakoscsaba utca ¢és a Cinkotai ut
kozott, tovabba a Cinkotai Ut Rékos-patak - Pesti ut

kozotti szakaszan.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

2008-2009
VARHATO PROJEKTKOLTSEG: 310 MFt
FINANSZIROZAS FORMAJA: KMOP-2007-2.1.2 palyézat 80%
XVILI. keriileti Onkorméanyzat 20%
PROJEKT STATUSZA: A palyazat beadasra keriilt, elbiralas 2008 elején.
PROJEKTGAZDA:

XVII. keriileti Onkormanyzat

TOVABBI RESZT VEVO FELEK: Févarosi O nkorményzat

A KERULET FELADATA: A projekt menedzselése, onrész biztositasa.
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PROJEKT ADATLAP (KEREKPARUT A PESTI UT HIANYZO SZAKASZAIN)

STRATEGIAI CEL:

A kerékparos kozlekedés infrastrukturalis feltételeinek

megteremteése.

KOZVETLEN PROJEKTCEL:

A Pesti it mentén a Ferithegyi uttol a Kucorgd térig,

illetve a Bodonyi utcatél a keriilethatarig kerékparut

kialakitasa

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE: 2009-2011

VARHATO PROJEKTKOLTSEG: 400 MFt

FINANSZIROZAS FORMAJA: XVII. keriileti Onkormanyzat és Févarosi Onkormanyzat,
esetleg unios forrasok bevonasaval

PROJEKT STATUSZA: A terveztetés keriileti és GKM palyazati forrasok (50-
50%) felhasznalasaval 2008-ban megtorténik.
A kivitelezés Ujabb GKM palyazati forras, esetleg
fovarosi tdmogatas fiiggvénye.

PROJEKTGAZDA:

XVII. keriileti Onkormanyzat

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

Févarosi Onkormanyzat

A KERULET FELADATA:

A projekt menedzselése, 6nrész biztositdsa. Megallapodas
a Févarosi Onkormanyzattal a kivitelezés finanszirozasara

vonatkozoan.

2007. DECEMBER

31




RAKOSMENTE KOZLEKEDESFEJLESZTESI AKCIOTERVE

PROJEKT ADATLAP (ESZAK-DEL IRANYU KEREKPARUTAK)

STRATEGIAI CEL: A kerékparos kozlekedés infrastrukturalis feltételeinek
megteremteése.
A kozosseégi kozlekedés versenyképességének javitasa, a
hasznalok szamanak gyarapitéasa.

KOZVETLEN PROJEKTCEL:

Kerékparat 1étrehozasa a Ferihegyi ut mentén (a
rakosligeti és a rakoshegyi vasutallomasok kozott), illetve
a Zrinyi Ut, a Rakoscsaba utca és a Naplas Gt mentén (a
rakoskerti és rakoscsabai vasutallomas, illetve a Merzse-

mocsar €s a Naplas-to kozott)

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

2012-2013

VARHATO PROJEKTKOLTSEG: 585 MFt

FINANSZIROZAS FORMAJA: Palyazati forrds, XVII: keriileti Onkorméanyzat, Févarosi
Onkorméanyzat

PROJEKT STATUSZA: Az utvonal felmérése, véleményeztetése. Csak az érintett
utak rekonstrukciojaval egybekotve lehetséges a
kivitelezés

PROJEKTGAZDA:

Fovarosi Onkorményzat, XVII. keriileti Onkormanyzat

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

MAV Zrt. és Parking Kft. a B+R-ekhez val6 kapcsolédas

miatt.

A KERULET FELADATA:

A projektben a  keriilet érdekeinek, szakmai
szempontjainak érvényesitése, az elOkészitésben és a

projekt elfogadtatasaban aktiv kozremiikodés.
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4.7. Felkészulés az M0 autout atadasanak hatasaira

Az MO autout keleti szektoranak megépiilésével a teherforgalom és az egyéb észak-déli
tranzitforgalom jelentés atrendezédése varhaté a keriiletben. Varhatdéan egyetlen iitemben
fogjak forgalomba helyezni 2008-ban az M0 2x2 savos autout keleti szektoranak egészét.

Ekkor a teherforgalom szamadra kijeldlt Gitvonal a Hungéria korat helyett az MO ttgytirti lesz.

Az 0j gylrtiranyt utvonal megjelenésével a Hungaria korati torlodésok jelentdsen csokkenni
fognak, ami szintén azt eredményezi, hogy jelentdsen csokkenni fog a keriiletet érinté észak-

déli iranyu teherforgalom.

A tranzititvonal MO autdutra torténd athelyezésével a kelet-nyugat iranya teherforgalom is
jelentdsen enyhiilni fog azéltal, hogy a Pest megyei telepiilésekrdl érkezd teherforgalom a

jelenlegi toredékére fog visszaesni.

A keriiletben 1j terhelésként azonban szamitani kell azon teherforgalom megjelenésére, amely
a X. kertilet ipari, kereskedelmi létesitményeibdl az MO korgytirii felé irdnyul és eddig a

Hungéria korut felé kozlekedett.

Az autout atadasara kell idéziteni a keriileti utakat sujtd tranzit (teher)forgalom szigora

korlatozasat, azaz kitiltasat az alabbi utakon:
= Lorinci ut
= Baross utca
» Tancsics Mihaly utca — Bakancsos utca
= Zrinyi utca
* (Czeglédi Mihaly utca

= Tarcsai ut

PROJEKT ADATLAP
STRATEGIAI CEL: Kozlekedés-orientalt teriiletfejlesztés.
Tranzitforgalom csokkentése
KOZVETLEN PROJEKTCEL: A keriileten ataramlo tranzitforgalom csokkentése, a
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lakoteriiletek  €lhetdségének  javitdsa, az  autout
kornyezetében 1étesiilé fejlesztési zona kozlekedési

kiszolgalasara valo felkésziilés.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

2008

VARHATO PROJEKTKOLTSEG:

varhatoan 10 milli6 forint alatt (tdblak koltsége)

FINANSZIROZAS FORMAJA: Févérosi O nkorményzat

PROJEKT STATUSZA: Az intézkedések az MO atadasara elokészitenddek, az
elOkészités még nem kezdodott el.

PROJEKTGAZDA:

Févarosi Onkormanyzat, XVII. keriileti Onkormanyzat

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

NIF Zrt.

A KERULET FELADATA:

Az elOkészitési folyamat megkezdése, a FOvarosnal a

sziikséges intézkedések kezdeményezése.
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4.8. A keruletbe a varoshataron bearamlé forgalom csillapitasa

Az MO autoéut keleti szektoranak atadasdhoz kapcsolodo, a tranzit teherforgalmat korlatozo
intézkedések mellett sziikséges a varoson kiviilrdl a keriileten at érkezé nagy jarmiitomeg

szamanak korlatozasa.

A 31-es sz. fouton érkezé gépjarmiiforgalom kapuzéasa ezért Rakoskerten a Zsigmond utca —
Pesti ut keresztezddésben jelz6lampa 1étesitésével indokolt. Az agglomeraciobodl érkezd autdok
szamanak korlatozasaval a keriileten beliili kozlekedés akadalyoztatdsa csokken, a torlodas

mérséklodik.

Ecser feldl a Zrinyi utcdban a Rakoskert sugarat keresztezédésénél hasonlo elvek alapjan
lehet jelz6lampat lehet 1étesiteni. Itt a Pasztortliz és Pasztorfalva utcak egyirdnyusitésa, illetve
torkolatuk lezardsa sziikséges annak érdekében, hogy ne valjanak menekiiléutta. Amikor
néhany ¢év mulva varhatéan teljesen 0Osszend Raékoskert Ecserrel, az utcahélozat

feliilvizsgalataval (pl. valtakoz6 iranyt egyiranyt utcak) kell fenntartani a kapuzési rendszert.

A Pécel feldli iranyon a forgalom kapuzéasara alkalmas ideélis csomopont a varoshataron beliil
nem all rendelkezésre. Az el6varosi forgalom kapuzédsa tehdt ezen az ttirdnyon alapos

forgalomtechnikai vizsgalatot €s tervezést igényel. Megfontolanddé a Szines utcanal valo

kialakitas.

PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL: A kertilet kozati kapcsolatainak fejlesztése
Tranzitforgalom csokkentése
Sugariranyu, varoskdzponti iranyu kozosségi kozlekedési
kapcsolatok javitasa

KOZVETLEN PROJEKTCEL:

A keriiletbe bearamldé kozuti forgalom kapuzasa, a
keriileten beliilli fobb tomegkozlekedési utvonalak
torlddasmentesitését és a keriilet élhetdségének javitasat

célozva.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

elokészités ¢€s finanszirozas fliggvénye, de célszerlien
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2009-2010

VARHATO PROJEKTKOLTSEG:

max. 100 millio forint

FINANSZIROZAS FORMAJA: Jelenleg  kérdéses, unids tamogathatésiga még
vizsgalando, fovarosi finanszirozhatdsaga elokészitést és
politikai tAmogatast igényel.

PROJEKT STATUSZA: A projekt elokészitése egyeldre a helyszinekre vonatkozo
igények megfogalmazasdn nem jutott tul, az eldkészitd
tanulmanyok elkészitése sziikséges.

PROJEKTGAZDA:

még  nincs, késObbiekben  varhatoan:  Fdvarosi

Onkorményzat

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

XVIL. keriileti onkormanyzat, BKV Zrt.

A KERULET FELADATA:

A projektben a  keriilet érdekeinek, szakmai
szempontjainak érvényesitése, az elOkészitésben és a

projektek elfogadtatasaban aktiv kdzremiikodés.
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4.9. A Kereszturi ut meghosszabbitasa Rakosliget felé

Az Osszekotés célja Rakosligetnek 1) sugariranyu utkapcsolat biztositdsa ugy, hogy a napi
ingazoforgalom mellett a Cinkotai ut kornyéki iparteriiletek forgalma is a Pesti utat akar teljes
egészében elkeriilhesse. Nem elhanyagolhaté szempont, hogy a Keresztari uti feliiljaré rossz
allapota miatti felujitdsa hosszu tdvon nem halaszthat6. Azonban még akkor is, ha megépiil a
Jaszberényi uti buszsav, a feliiljaro akar ideiglenes, nyari lezardsa megbénithatja a keriilet
kelet-nyugati forgalmat, hiszen azt a Pesti Gt és a Jaszberényi it egymagaban nem birna el. A
Keresztari ut meghosszabbitdsa a keriilet kozuthalozatanak egy hianyzo kapcsolatat, a keriileti
kozuti rendszer egyik legsziikebb keresztmetszetét jelentd Pesti uti szakaszt oldana fel, ezzel

egyidejlileg tehermentesitve a keriilet kdzpontjat is.

Vizsgalando, hogy a Keresztari Ut a Liget sorba keriiljon-e bekotésre vagy ennél északabbra a
Gyongytyuk vagy Vidor utca magassdgaban. A Liget sorndl torténd végzddtetés esetén
célszerli a Cinkotai Gtndl a kiilonszintli vasuti atjaro épitésével osszekdtni az G csomopont
kialakitasat. A projektek Osszehangoldsa mar csak azért is sziikséges, mert a vasuti atjard
atépitése magaval vonhatja annak hosszu ideig torténd lezarasat, mely allapoton segithetne, ha
a Keresztari it mar addigra elérné Rakosligetet. Mindkét nyomvonal esetében érvényes KSZT
all rendelkezésre, a térrajz 2007 novemberére elkésziilt, az ingatlanok jogi helyzetének

rendezése elindult, a tervezési munka 2008-ban kezdddik meg.

PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL: Kozlekedés-orientalt teriiletfejlesztés.

Tranzitforgalom csokkentése

Sugariranyu, varoskozponti iranyu kozosségi kozlekedési

kapcsolatok javitasa

A kertilet kozuti kapcsolatainak fejlesztése.

KOZVETLEN PROJEKTCEL: A Pesti uti sziikk kozuti keresztmetszet feloldasa, a

varoskozpont térségének kozuti tehermentesitése, a kozati
kapcsolati halo javitdsa ¢és Rakosliget varoskdzponti
iranyu kapcsolatainak jelentds fejlesztése, a Keresztlri Ut

meghosszabbitasaval.
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MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

leghamarabb 2010-2011, de finanszirozasfiiggo

VARHATO PROJEKTKOLTSEG:

500-1000 milli6 forint kozott, de az elOkészitettség

jelenlegi fazisdban pontosabban nem becsiilhetd

FINANSZIROZAS FORMAJA: Csak fovarosi vagy a kornyezo teriilet fejlesztése esetén

magan forrasbol elképzelhetd, jelenleg nem ismert.
PROJEKT STATUSZA: Térrajz elkésziilt, tervezés 2008-ban indul
PROJEKTGAZDA:

Fovarosi Onkorményzat, XVII. keriileti Onkormanyzat

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

esetleges maganberuhazo(k)

A KERULET FELADATA:

A projekt elinditdsa, elfogadtatisa, az eldkészités
megkezdésében vald koézremiikodés, a finanszirozasi

konstrukci6 felallitdsaban valo szerepvallalés.
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4.10. Uj kozuti kapcsolat: a Ferihegyi ut meghosszabbitasa

Régi keriileti terv a rakoshegyi Baross utca tehermentesitése, mely ut alkalmatlan
tranzitforgalom lebonyolitdsdra a kornyék kertvérosi jellege ¢és a sziik utszelvény miatt. A
telepiilésrész sulyvonalabol kozéptavon is el kell vinni a 31-es ut, illetve a Cinkotai ut feldl
Dél-Pest felé tarté forgalmat. Erre a legegyszeriibb és egyuttal leginkabb koltséghatékony
megoldds a Ferihegyi Ut meghosszabbitasa déli iranyban, mely nagy ivben — a lakott
teriileteket kikeriilve — émé el a Bélatelepi utat (Csévézd utcat). Nyomvonalanak
kialakitasakor figyelembe kell venni, hogy hosszutavon a 31-es Ut keriileti elkeriilészakasza
ebbe az utba csatlakozhatna be és haladna a Bélatelepi Ut nyomvonalan a Kiilsé Keleti
korutig. Tekintettel arra, hogy a javasolt utszakasz egy része két projektnek is részét képezi,
ezeket egyiitt, Osszehangoltan, modularisan kell kezelni, terveztetni és kivitelezni is. A
Ferihegyi Gt meghosszabbitasa ezért logikailag elobb kell, hogy bekdvetkezzen, mint az
egyébként hosszabb tavon javasolt 31-es ut keriiletet délr6l elkeriilé szakasza, illetve ha
finanszirozasi oldalrol lehetséges, célszeri Gsszevonni a fejlesztést a Ferihegyi ut 0jszészi
vastitvonalon atvezetd kiilonszintli vasiti atjarojanak létesitésével, legalabb az eldkészités
soran. A teriileten érvényes KSZT 4ll rendelkezésre, a térrajz 2007 novemberére elkésziilt, az

ingatlanok jogi helyzetének rendezése elindult, a tervezési munka 2008-ban kezdddik meg.

PROJEKT ADATLAP
STRATEGIAI CEL: Kozlekedés-orientalt teriiletfejlesztés.
Tranzitforgalom csokkentése
A kertilet kozuti kapcsolatainak fejlesztése.
KOZVETLEN PROJEKTCEL:

Rékoshegy kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése, a

lakoteriilet kozuti terhelésének csokkentése.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE: leghamarabb 2010-2011, de finanszirozasfiiggd

VARHATO PROJEKTKOLTSEG: 500-1000 milli6 forint kozott, az eldkészitettség jelenlegi

fazisaban pontosabban nem becsiilhetd

FINANSZIROZAS FORMAJA: Fovarosi és/vagy keriileti forrasbol, esetleg Budapest
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Airport tAmogatasaval

PROJEKT STATUSZA:

Térrajz elkésziilt, tervezés 2008-ban indul

PROJEKTGAZDA:

Févarosi Onkormanyzat, XVII. keriileti Onkorméanyzat

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

Budapest Airport, ha a projektbe finanszirozo partnerként

bevonhato

A KERULET FELADATA:

A projekt elinditdsa, elfogadtatisa, az eldkészités
megkezdésében valo kozremiikodés, a finanszirozasi
konstrukcio felallitdsaban vald szerepvallalas. A projekt
szakmai tadmogatisanak megteremtése, a Budapest
Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve
felilvizsgalata sordn a projekt hivatalos fovarosi

tervekben vald szerepeltetése.
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4.11. A vasuti atjarok kiilonszintisitési programjanak megkezdése

A vastutvonalak jelenleg demarkacios vonalakként valasztjak el keriiletiink varosrészeit. Ezt a
fragmentaciot a kdvetkezd években részben, hosszabb tdvon pedig teljes egészében fel kell
szamolni, mert ez az eldfeltétele annak, hogy a keriileten beliili, azaz a varosrészeket
balesetvesz¢ély nullara csokkenhessen, egyuttal csokkentve az eldvarosi vasutak
zavarérzékenységét is. Ez nem jelenti azt, hogy automatikusan a mai helyeken 1étezd Osszes
tobb kiilonszinti atjarora van sziikség. Célszert feliilvizsgalni a 1étezd szintbeli atjarokat
uthalozati, telepiilésfejlesztési és biztonsagi szempontbdl is, figyelembe véve, hogy 2008
kozepétol az MO autout mindkét vasutvonal folott athalad, biztositva a keriilet keleti

szomszédsagaban a nagykapacitasu kiilonszintli atjarast.

Egy-egy alul- vagy feliiljaro kiépitése millidrdos tétel, ezért alaposan kell mérlegelni, hogy
hova, mikor és milyen mitargy keriil megtervezésre ¢€s kivitelezésre. Van példa unios
forrasbol torténé finanszirozasra (pl. Erd), de alkalmat adhat egy nagyobb ingatlanfejlesztés is
a beruhazas lebonyolitdsara. Kivalo példa erre a ferihegyi repiil6tér déli oldalan, Vecsés
hataraban elhelyezkedd Airport Business Park, ahol az ingatlanfejlesztok tigy kezdtek neki a

beruhdzasnak, hogy a Vecsést kettészeld vasutvonal ala kézuti aluljarot épitettek.

A szintbeli vasuti keresztezddések kivaltasanak varhatéan hosszii folyamatat tehat ugy
célszerli priorizalni, hogy az észak-déli atjarhatdsag eldsegitése érdekében ki kell jeldlni az
Ujszaszi €s a hatvani vasttvonal keriileti szakaszan elGszOr egy-egy pontot, amely a
legtavolabb esik a meglévo és kiépiild kiilonszintli atjaroktol. Ez — az MO atadasaval szamolva
— a hatvani vonalon nyugaton a Kereszttri uti feliiljaro, keleten az MO feliiljaroja. Az 0jszészi

vonalon a nyugati pont a Jaszberényi uti feliiljaro, illetve keleten ugyancsak az MO feliiljaroja.

Ugyan a mai nagy forgalmi terhelés miatt nyilvanvalonak tiinik a Cinkotai uti atjard
kiilonszintisitésének a lista elejére valo helyezése, de az a vasuti atjard valojaban kivalthato
¢s tehermentesithetd lenne a Keresztiri at el6z0 fejezetben ismertetett modon torténd

meghosszabbitdsaval, illetve tranzitforgalmat részben kivaltja az MO atadasa.

Az elébbi logikat kovetve mindkét vastitvonalon a Ferihegyi ut keresztezdésében célszerii az
els6 két kiilonszintli utatjard6 megépitése. Rakoskeresztur és Rakosliget térségében (Nyilas-

tabla) a kornyezet maximalis védelme mellett (Rakos-patak) 0j varoskdzpontot terveziink
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¢épiteni. Ehhez kapcsolédd beruhazasként épiilhet meg — akar magantéke bevonasaval — a

kiilonszintt vasuti keresztez6dés.

A 2008 ¢és 2013 kozotti fejlesztési ciklusban tehat kozberuhdzasban még szerencsés esetben is
legfeljebb egy wvasuti atjaré kiilonszintisitése tinik realisnak, azonban célszerli ezen
fejlesztéseket a magéanberuhazasokhoz kotni a kozlekedés-orientalt telepiilésfejlesztés

jegyében.

A fentieknek megfelelden a Ferihegyi ut 0jszdszi vonalat keresztezd atjarojanak, mint az
autobuszok 4ltal leginkdbb hasznalt szintbeli vastti atjard kiilonszintlisitését tartjuk
elsddleges, kozberuhdzasban is megvalositandd fontossagunak. Ettél fliggetleniil
maganberuhdzasokhoz kapcsolédoan tovabbi kiilonszintlisitések megvalositdsara torekedni

kell.

2007. DECEMBER 42



RAKOSMENTE KOZLEKEDESFEJLESZTESI AKCIOTERVE

PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL:

A keriilet kozuti kapcsolatainak fejlesztése

Kozlekedés-orientalt telepiilésfejlesztés

KOZVETLEN PROJEKTCEL:

Az  egyik  legforgalmasabb,  autobuszok  4ltal
legintenzivebben  hasznalt  keriileti  vasuti  atjard
kiilonszintisitése, a kozati akadalyoztatds és a
balesetvesz¢ély jelentds csokkentésével, a kertilet

atjarhatosaganak javitasaval.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

leghamarabb 2011-2013, de finanszirozasfiiggd

VARHATO PROJEKTKOLTSEG:

1,5 — 2 milliard forint, az eldkészitettség jelenlegi

fazisaban pontosabban nem becsiilhetd.

FINANSZIROZAS FORMAJA: Elokészitettség esetén a fejlesztési ciklus végi unids
maradvanypénzek elnyerésére lehet alkalmas, illetve
esetlegesen  fovarosi, keriileti  részfinanszirozas
elképzelhetd.

PROJEKT STATUSZA: Elokészité tanulmany még nem késziilt, az eldkészités
megkezdése sziikséges.

PROJEKTGAZDA:

még nincs, de késObbiekben varhatéan Foévarosi

Onkormanyzat vagy XVII. keriilet Onkorményzata

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

MAV Zrt., NIF Zrt., esetlegesen maganberuhazo(k)

A KERULET FELADATA:

A projekt elinditasa, elfogadtatasa, az eldkészités
megkezdésében valdo kozremiikodés, a finanszirozasi
konstrukcio felallitasaban vald szerepvallalas. A projekt
szakmai tdmogatasdnak megteremtése, a Budapest
Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve
feliilvizsgalata soran a projekt hivatalos fovarosi

tervekben valo szerepeltetése.
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4.12. A belteriileti foldutak szilard burkolattal torténo ellatasa

Rékosmentén talalhatd a legtobb belteriileti f6ldit Budapest keriiletei koziil, ezek szilard

burkolattal torténd ellatasanak folytatasa ezért a kovetkez6 évek egyik fontos feladata.

A tobb mint 120 kilométernyi belteriiletli foldut felszamolasa varhatoan legalabb 5-6 évet
vesz igénybe, az eddigi tapasztalatok alapjan évente 6-8 kilométer szilard burkolat épitését
tudtuk finanszirozni keriileti forrasbol. Remélve, hogy a beruhdzasok finanszirozasahoz
sziikséges Osszeg kiegészithetdvé valik fovarosi, illetve eurdpai unidés tdmogatasokkal, az
utépitési program meghatarozasanal évente 15-20 kilométer j Ut épitése a célunk. Az
elkdvetkezd évekre az aldbbi szempontok szerint sziikséges meghatidrozni az Utépitési

programba bevonando utcékat:
= aprogram elsé éveiben csak dsszkozmiives utcaban késziiljon szilard burkolat,

= ahol a csapadékviz-elvezetéshez alapkézml  épitése  sziikséges, ott a
koltséghatékonysag érdekében egyidejiileg épiiljon meg az Osszes csatlakozd utca

szilard burkolata.

Az elmult évek ,.koltségkiméld” gyakorlatatol eltéréen a szabalyozasi vonalak kdzott a teljes

teriilet rendezését, azaz a jardak megépitését is a program részének kell tekinteni.

Jelenleg 23 kilométernyi Ut megépitéséhez rendelkeziink engedélyezett kiviteli tervekkel,
melybdl 8 kilométer megépitéséhez a kdzbeszerzési eljaras elindult, és kozel 10 kilométer
megépitésére pedig palyazatot nyujtott be az Onkormdnyzat. A Képviselo-testiilet 11
kilométer Ut megépitéséhez sziikséges kiviteli tervek készittetésérdl dontott, ezeknek az
engedélyei 2008 év végén, 2009 év elejére varhatdak. 2008-t6l a keriilet koltségvetésében ez

eddigiekhez képest érdemben ndvelni kivanjuk az utak terveztetésére biztositott forrast.

Célunk, hogy 2013-ig Rakosmente 0sszes belteriileti foldutjanak szilard burkolattal térténd
ellataisa megvaldsulhasson, biztositva ezzel a keriileti életmindség és az ingatlanarak

emelkedését, egyidejlileg pedig a porszennyezés drasztikus visszaszoritasat.
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PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL:

A keriilet kozuti kapcsolatainak fejlesztése

Kozlekedés-orientalt telepiilésfejlesztés

KOZVETLEN PROJEKTCEL:

2013-ig a keriilet 0sszes foldutjanak szilard burkolattal
torténd  ellatdsa, folyamatos, iitemezett program

keretében.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

2008-2013

VARHATO PROJEKTKOLTSEG:

Osszesen mintegy 4-6 milliard forint, évente 1200 millio

forint
FINANSZIROZAS FORMAJA: Allami, keriileti forrasok, illetve palyazati tamogatas.
PROJEKT STATUSZA: Folyamatos, litemezett program keretében a terveztetés,
engedélyeztetés és kivitelezés zajlik.
PROJEKTGAZDA:

XVII. keriilet Onkorményzata

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

Fovarosi Onkorményzat (csatornazas iitemezése miatt)

A KERULET FELADATA:

A projekt folyamatos, litemezett végrehajtidsa, a
lehetséges forrasok bevondsa, dsszehangolas a fovarosi

csatornazasi programmal.
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5. Hosszutavu fejlesztések, 2014-t6l

5.1. A vasutvonalakban rejlé lehetéségek kiaknazasa: az S-Bahn

fejlesztés

Rakosmente kotottpalyds kozlekedéssel torténd kiszolgaldsa szempontjabol vitathatatlanul

fontos és minden remény szerint er6s6do szerepe van a két meglévo vasttvonalnak.

A MAV elévarosi vasutvonalainak atfogo és jelentds fejlesztése jelenleg napirenden van, ezt
megcélozva folyik egy un. ,,S-Bahn” tanulmany elkészitése, mely a Budapestre beérkezd

elévarosi vasutvonalak fejlesztési lehetdségeit igyekszik szamba venni.

Amikor a keriilet szempontjabol a vasuti fejlesztési lehetdségeit vizsgaljuk, tisztaban kell
lennilink azzal, hogy a szdmos tavolsadgi vonat kozlekedése mellett a keriileti igényeket is
ellato stirti és megbizhat6 kozlekedés kialakitasara csak a keriilet hatarain jelentdsen talmutato
infrastrukturalis beruhazasokkal van mdd (minimalisan biztositoberendezés-csere, de akar
vaganyszam-bdvités hosszabb tdvon). A vonatokon csucsiddben mar most is zsufoltsag
tapasztalhatd, mire az eldvarosi szerelvények Budapestre érnek, mar nagyrészt tele vannak,
igy a kertilet utasait nem tudnédk elszallitani, ha a mainal tomegesebb igény mutatkozna. A
legnagyobb gondot azonban mégsem a kevés jarmii, hanem a szlikos palyakapacitas jelenti. A
jelenlegi vasuthalozat kapacitasa ugyanis teljesen kimeriilt, tovabb érdemben nem terhelhetd.
fgy Gj vaganyok épitése nélkiil lényegileg nem lehetséges Ujabb vonatok beallitisa, a
kozlekedés stiritése. Rdadasul a vasuti atjarok kiilonszintiisitése sem megkeriilhetd, a vastti
kozlekedés stritése ugyanis az atjarok zarasi idejének elviselhetetlen novekedését hozna

magaval.

A mai infrastruktiran tehat a kozéptavon végrehajthatd szinvonaljavitd intézkedéseken (Uj
megallok, megallohelyi infrastruktira fejlesztése, esetleges jarmiicsere) tul tovabbi
szolgaltatasfejlesztés csak hosszi tavon varhaté, a mainal striibb vonatkozlekedéshez uj
vaganyok ¢és a keriileti végallomas épitése mellett sziikséges infrastrukturalis beruhazas
Rakos ¢és Kodbanya felsd palyaudvar atépitése, valamint az Utatjarok kiilonszintiisitése is.
Mindezen igen dragdn megvalosithatd beruhazasok elkésziilte esetén is kérdéses marad
azonban a Keleti palyaudvar, mint belsd végallomas kapacitasa és elhelyezkedése. A Keleti
mar ma is képtelen tobb vonat fogadasara és technoldgiai kiszolgalasara, mert mar nem
elegendé a meglévd 13 fogadd vagany. A MAV egyelére letett a palyaudvar Kerepesi uti

oldalédn, a parkol¢ alatt 1étesitendd, kifejezetten az eldvarosi vonatok fogaddsara szant harom
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vaganyos fejallomas létesitésérdl. A palyaudvar bevezetd vaganyai ugyanis dnmagukban is
komoly kapacitashidnnyal rendelkeznek, sokszor hosszu varakozéasra kényszeritve a beérkezd
vonatokat, ezen a helyen, az un. ,,sz4zlabt hid” alatt plusz vaganyok épitésére nincs hely. A
Nyugati palyaudvar csak a forgalom kis része szamara lehet célpont, az utasforgalomnak a
szintbeli vaganykapcsolatok korlatozott forgalmi terhelhetdsége miatt legfeljebb 20-30%-a
iranyulhat erre, rdad4sul a kormanyzati negyed miatt a palyaudvar kapacitdsanak jelenleg

csOkkentése, mint sem ndvelése van napirenden.

Osszességében leszogezendd, hogy a vasut fejlesztése a XVII. keriilet szempontjabol fontos
feladat, hiszen a vasut mentén fekvo teriiletekrdl (ez a keriilet egy igen tekintélyes része) a
vasut versenyképes szolgaltatdst nyajt egy masik, csak a keriiletkozpontig kiépitett
kotottpalyas kapcsolathoz képest. Az agglomeraciobol érkezé forgalom kezelése miatt is
fontos érdek a vasut lehetséges eszkdzokkel torténd fejlesztése és végsd soron ez is a

Rakosmente érdeke, az autds tranzitforgalomra gyakorolt esetleges atvonzo hatds miatt.

A tervezett eldvarosi vasuti fejlesztési program soran célként kell megfogalmazni egy olyan

vasuti kiszolgalas 1étrejottét, mely:
= slrh és litemes kiszolgalast biztosit
= kozvetlen belvarosi kapcsolatot ad legalabb a Keleti palyaudvarig
=  megallohelyei korszeriiek, megkozelitésiik biztositott

* megallohelyeinek elhelyezkedése illeszkedik a telepiilésszerkezet valtozdsaihoz (1

megallok létesitése)

» jarmiivei korszertiek.

PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL: A kozosseégi kozlekedés versenyképességének javitasa, a

hasznalok szamdnak gyarapitasa

Kozlekedés-orientalt telepiilésfejlesztés

Sugariranyu, varoskozponti iranyu kozosségi kozlekedési

kapcsolatok javitasa

Keriileten beliilli ko6zosségi kozlekedési kapcsolatok
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javitasa

KOZVETLEN PROJEKTCEL:

Az el6varosi vasutvonalak S-Bahn jellegli fejlesztése,
strti és litemes menetrenddel, kényelmes, elévarosi céli
szerelvényekkel, jo  belvarosi  kapcsolatokkal és
rahordassal, regiondlis szinten atfogd szemléletben kezelt

fejlesztés soran, a keriiletet is érintden.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

2014 — 2020, keriiletet érintd szakaszanak {itemezése még

nem ismert

VARHATO PROJEKTKOLTSEG:

kertleti szinten nem értelmezhetd

FINANSZIROZAS FORMAJA: K5zOP, illetve 2014 és 2020 kozotti uniés forrasok

PROJEKT STATUSZA: A megvalodsithatosagi tanulmany a BKSZ, illetve a NIF
megbizasanak megfelelden készités alatt all, a projekt
unidos nagyprojektként a teljes régio fejlesztésére
vonatkozoan elékészités alatt all.

PROJEKTGAZDA:

NIF Zrt.

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

MAV Zrt., BKSZ, érintett onkormanyzatok (XVII. ker. is)

A KERULET FELADATA:

A projektben a  keriilet érdekeinek, szakmai
szempontjainak érvényesitése, a még késziild részletes

tervek megismerését kovetden.
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5.2. Onall6 kotoéttpalyas kapcsolat Rakosmente szamara

A XVIL keriiletben régota megfogalmazodott mar egy 6nallo, nagy kapacitdsu, elsésorban
Rakosmente érdekeit kiszolgald kotottpalyas kozlekedési eszkoz 1étesitésének gondolata,
mivel a kertilet lakossaga novekszik, és az autobuszokkal a kozuti torléddsok miatt nem lehet
versenyképesen megoldani a felmeriild igények kielégitését. Az autdbuszsavok kiépitése
részben megoldja ezt a problémat, azonban az autdbuszok sebessége, megbizhatosaga ekkor
sem lesz megfeleld, masrészt az Oridsi utasmennyiség kis befogaddképességii autdbusz
jarmuvekkel vald utaztatasa gazdasagtalan, a zsufoltsagbol eredéen kényelmetlen ¢és
kornyezetszennyezd. Réadasul a szinvonalas kozdsségi kozlekedésnek még esélye sincs Uj
utasokat vonzani magahoz, amig az autobuszok a jelenlegi utasaikat is csak komoly kényelmi

kompromisszumok aran tudjak elszallitani.

Hosszatavon a keriilet kozlekedését csak kotottpalyds kozlekedéssel lehet hatékonyan
megoldani, amellyel szemben alapvetd kovetelmény, hogy megfeleld kapacitissal
rendelkezzen, stirlin kozlekedjen, a belvaros fel¢ kozvetlen eljutisi lehetéséget nyujtson.
Sajnos ilyen infrastruktura a kerliletben nem all rendelkezésre, ezért a fejlesztés csak
viszonylag hosszu szakaszon 0j palya épitésével oldhatd meg. Felmeriilhet a meglévo
vasutvonalak bekdtése, azonban a két vonal egyike sem érinti a keriilet kdzpontjat és a
legnagyobb stirtiséggel lakott teriileteket, fejlesztésiik pedig az el6zéekben leirtaknak

megfelelden Gnmagéban is jelentds, tobb évtizedre szol6 feladat.

Szerencsés tény ugyanakkor az is, hogy a X. keriilet kiilsé részének alacsony beépitettsége
miatt az ) kozlekedési eszkdz vonala zomében a felszinen, viszonylag kevés miitarggyal
épithetd.

A realitasok talajan allva latni kell, hogy a kotottpalyas kapcsolat megépitése 2013-ig nem
realis cél, az addig tartd idészakot a projekt elokészitésére érdemes felhasznalni. Abban az
esetben, ha valamely EU-forrasbdl tervezett projekt meghiusul, tartalékként a XVII. keriileti
tervek — megfelel$ kidolgozottsagi szint esetén — eldrevehetdk. Epp ezért az elézetes szakmai
¢s tarsadalmi vitdkkal, majd az eldkészitési és tervezési feladatokkal nem érdemes tovabbi

éveket varni.

A hosszii tdvli megoldast jelentd kotottpalyds kozlekedési eszkoznek a kovetkezod

paraméterekkel kell rendelkeznie:
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= A keriilet kozpontjat és a lakossag elhelyezkedésének stulypontjat érintse, hogy minél
kevesebb rahordasra legyen sziikség. Jelenleg a keriiletkozpontnak a Pesti Gt Borso
utcatol a Ferihegyi utig tartd szakaszat lehet tekinteni, mivel a lakdtelepi beépitettség
miatt itt a legnagyobb a népsiiriiség, tovabba itt talalhatdo a Polgarmesteri Hivatal, az
orvosi rendeld, a Renddrség, a piac, a posta €s emiatt a legnagyobb forgalom is itt
koncentralodik. Emellett a sugariranyu bevezetd utak a kiilsé varosrészek tobbségébol

— elég szerencsétleniil ugyan, de — szintén ide vezetnek.

= Kozvetleniil, atszallas nélkiil juttassa el az utasokat a belvarosba. Nincs helye egyik
kotottpalyas jarmirdl a masikra torténd atszallasnak, ha az csak kellemetlen, nyilt
térben torténd gyaloglassal, szintkiilonbséggel oldhaté meg. A ma ismert és
alkalmazott technologiai megoldasok alapjan a kotottpalyas jarmiivek Osszekotése,
akar kiilonbozo eszkdzok kozotti atjarassal is kiilondsebb gond nélkiil megoldhatd. A
ma Budapesten oly sokat hangoztatott intermodalis csomoponton torténd atszallasi
kényszer jelentette megoldas 1ényege, hogy az utas viszonylag kellemes koriilmények
kozott szall at. A kutatdsok azonban bizonyitjdk: az autdsok szaméra még ez is olyan
elrettentd erd, ami miatt inkabb az autdjukat vélasztjak. Epp ezért mozdult el a nyugat-
europai kozlekedésfejlesztés thlnyoméd része az interoperabilitas felé, ahol az
atszallasmentesség érdekében hossza vonalakat hoznak létre, melyeket még akkor is
Osszekotnek, ha teljesen eltérd lizemili vonalakrol van szo és azokat k6zos miiszaki

platformra kell hozni.

» Az 0j eszkOz Utja sordn nyujtson kapcsolatot a legtobb jelenlegi nagykapacitasi
kotottpalyas kozlekedési eszkoz elé (metrovonalak: M2, M3, tervezett M4 és MS,
gylriiiranyt villamosvonalak: 1, 3-62, 4-6), és azokhoz szinvonalas atszallasi

lehetdséget biztositson

= Menetideje a belvarosig lényegesen kevesebb legyen a mai tomegkdzlekedési
lehetOségeknél, és a személyautd altal elérhetdé menetidonél is, hiszen ez a

versenyképesség legalapvetobb kritériuma

* Tervezhetd menetidovel, védett, zavarasmentes palyan kozlekedhessen vonalanak

talnyomo részén
» Elegend6 kapacitassal és kapacitastartalékkal rendelkezzen

= Jaratsirlisége a kora reggeli és a késOesti id6szakokat kivéve nem lehet tobb, mint 10

perc
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A sziikséges utaskapacitast a reggeli csucsidore, tanitasi idészakban a belvaros felé irdnyulo
utasforgalomra kell méretezni. Az eldzetes szamitasok alapjan az is kimondhat6, hogy csak
olyan kotottpalyas megoldas épitése célravezetd, amely képes csucsidoben legalabb tizezer

utas iranyonkénti és 6rankénti elszallitdsara, de a késobbiekben akar még tovabb bovitheto.

A XVII. keriileti Onkormanyzat 2006-ban a Varosi és Elévéarosi Kozlekedési Egyesiilettdl
tanulmanyt rendelt meg annak vizsgalatara, hogy milyen kotottpalyas kozlekedési megoldas
szolgélhatja legjobban a fenti prioritdsok ¢és célok megvaldsuldsat. A kiillonbozd, vasiti
szarnyvonaltol villamosvonalon 4t 06nalld metrdszarnyvonalig torténd vizsgélatok
eredményeképp a kettes metrd és godolléi HEV osszekotése és egy abbél Rakosmente felé
ledgaz6 szarnyvonal javaslata fogalmazodott meg. A javaslat a koltségek, az eljutasi ido, a
sziikséges kapacitas €és a beruhazasi, projektszempontok egylittes mérlegelése alapjan eldzte

meg az egyéb, dnmagukban tobbnyire egyébként szintén életképes fejlesztési javaslatokat.
A metré-HEV osszekotés

A koréabbi évtizedekben tobbszor felmeriilt és az elmult években is eldkeriilt a kelet-nyugati
(2-es szdmu) metrovonal keleti irdny(l tovabbfejlesztésének egyszerli, és konnyen
megvalésithatdo modja, a szintén Ors vezér terén allomasozo HEV vonal és a metrovonal
egyesitése altal. Egy egységes gyorsvasuti hal6zat megteremtésének irdnyaba tett eléremutatod
1épésnek tekinthetd a szakmai korokben egyontetiien tamogatott Eszak-Déli Regionalis
Gyorsvasit (5-0s metro) terve, azaz a meglévé északi és déli iranya HEV vonalak belvaros
alatti 6sszekotése. Ehhez hasonld technikai megoldésokkal, de ennél, azaz egy 0j metrovonal
épitésénél lényegesen kisebb, kdnnyen és viszonylag olcson megvaldsithatd beruhdzas a
kelet-nyugati metrovonal és a godolléi HEV-vonal osszekotése. A pusztan az dsszekotés altal
jelentett fejlesztés egyértelmii elénye a kényelmetlen és az utazési id6t jelentésen noveld, az
autdsok szaméra egyik legfobb elriasztd erdt jelentd Ors vezér terei atszallasi kényszer

kiiktatasa.

Jelenleg a metrd jarmiivei, a HEV-jarmiivek, valamint a HEV-vonal infrastruktiraja is olyan
allapotban van, hogy a jarmiicsere, illetve a HEV teljes rekonstrukcidja néhany éven beliil
elkeriilhetetlen. A kettes metrd jarmiicseréje folyamatban van, de ez nem jelenti a fejlesztés
akadalyat, a jarmiivek ugyanis a HEV-Osszekotés sziikségletei szerint atalakithatoak vagy
attehetdek a harmas metrd szintén cserére €rett jarmiiveinek helyére. A sziikségbdl erényt
kovacsolva a rekonstrukci6d kiegészithetd azokkal a fejlesztésekkel, melyek a két vonal

egységes hasznélatat lehetévé teszik. Igy az Gj jarmiivek beszerzésén és az egyszerti feldjitas
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koltségein feliil minimalis tobbletberuhdzassal valhat a godolléi HEV a kettes metrd kiilsé

szakaszava, kozvetlen belvarosi eljutast biztositva az érintett térségek lakdinak.

Az Osszekotéséhez sziikséges technologiai feltételek konnyen biztosithatoak, hiszen a két
vonal miiszaki paraméterei — a latszolagos nagy kiilonbségek ellenére — igen hasonldak. A két
vonal korszer(i felyjitasa és fizikai 6sszekotése utan kizarolag arra van sziikség, hogy olyan 1
jarmiiveket szerezziink be, melyek mind a metré-, mind a HEV-szakaszon kozlekedni tudnak.
Ilyen jarmiiveket az Osszes nagyobb jarmiigyartd sorozatban gyart, kiforrott, a vilag tobb
varosaban mar sikerrel alkalmazott technikardl van sz6. A szerelvényekkel szemben

tamasztott legfontosabb kovetelmények:

= Sziikséges a 120 méteres szerelvényhossz bevezetése a teljes metrévonalon, amely
egyébként is ajanlott a mai zstfoltsdg csokkentése miatt. Ma technikai korlat all ennek

Gitjaban, amely az Ors vezér tere javasolt 4tépitésével megsziinik.

» Az iil6helyek szamat novelni kell, hiszen hosszi tavon a kényelem novelése nélkiil
nem lehet utasokat nyerni, vagy akdar csak megtartani. A megfeleld kapacitast a
szerelvények hosszanak novelésével és siirlibben jaré vonatokkal kell biztositani. A

kiilsd és belsd szakasz igényeinek egyarant megfeleld a 2+1-es iiléselrendezés.

A fejlesztés soran a X VI. keriileti, immar metromegallok optimalis, a lakok igényeihez jobban
alkalmazkod6 elhelyezése sziikséges. Ez utobbi egyébként azért is fontos, mert a XVII.
keriilet északi felérél (Rakosligetrdl és Rakoscsaba-Ujteleprél) méar csak ezen megoldas
megvalosulasa esetén is a mainal lényegesen konnyebben elérhetd metrokapcsolatot jelentene

a Veres Péter Uitnal.
A XVILI. Kkeriileti szarnyvonal

Az elézdekben ismertetett terv megvalosulasa esetén az utazasi szokasok atalakulasaval lehet
szamolni szakértSi becslések és forgalmi modellezések alapjan. A HEV iranyabol az utasok
minimalisan 50%-a lenne varhatd, a metrd jelentds atvonzo hatasa miatt. A megbizhato,
nagykapacitasu, gyors ¢és kornyezetbarat kozlekedést biztositd metrovonal felértékeli a
kornyezd teriileteket, azokat az eddiginél lényegesen jobban bekapcsolja a Fdvaros
vérkeringésébe. A szinvonal ugrasszerli novekedésével az egyéni kozlekedést hasznalok
taborabol is utasok nyerhetk, ez évi tobb szazmillié forint plusz bevételt jelenthet az
iizemeltetének, valamint részben tehermentesiti az Ors vezér tere kornyéki bevezetd utakat.
Onmagaban is rendkiviil jelentds, bar kissé nehezebben szdmszeriisitheté pozitiv hatds az

utasok idémegtakaritasa a rovidebb menetidd és a megbizhatd kozlekedés segitségével.
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Logikus gondolat tehat az egyszerli 6sszekdtésen tul a projekt tovabbi iitemének felvazolasa
¢s szarnyvonal leagaztatdsa Rékosmente iranyaban. Két lehetdség adodik az elagazas
megépitésére, az egyik kozvetleniil a korvasut mellett, a méasik a Domsodi és a Sarga rozsa u.
kozotti kiserdonél, mindketté a X. keriilet teriiletére esik. Az eldzetes vizsgalatok alapjan a
Rakospatak ¢s a Korvasut egyidejlileg torténd keresztezésének nehézségei miatt az utobbi,
Domsddi utcai kiagaztatas tlinik szerencsésnek, de ennek alaposabb vizsgalata az eldkészitési
fazisnak kell, hogy része legyen. Az elagazas és a Kerepesi ut kiilon szintben toérténd
keresztezését kdvetden a vonal alapvetden beépitetlen teriileten, a felszinen haladhat, igy a
kivitelezési koltségek nagysagrenddel alacsonyabbak a klasszikus mélyvezetésii metroépités

koltségeinél.

A XVILI. kertiletbe érve, a Keresztlri ut — Pesti ut csomdpont eldtt kell csak kéregbe helyezni
a vonalat, a kéregvezetésii szakasz hossza kb. két és fél kilométer, a sziikséges végallomasi
kihuzoval egyiitt. A vonalvezetést tekintve a Korvasut keresztezése a jelenlegi HEV vonal
helyén, a Korvasutat alul keresztezve megoldott, a Kerepesi ut keresztezése azonban csak
kiilon szintben (praktikusan alulrél) lehetséges, a Rakos-patakot pedig a felszinen lehet
athidalni, de az els6 valtozat esetén a patak medrének nyomvonalat a rimpa helyigénye miatt
korrigalni kell. A vasttvonal keresztezése csak a rakoskereszturi kéregvezetésii szakasz

elején, a mostani Keresztari uti feliiljard kozelében sziikséges.

A XVII. keriileti szakaszon legalabb harom (Akadémia-Uijtelep, Kis utca, Ferihegyi tt)

kéregallomas kiépitése sziikséges, de ez a részletes tervezés soran pontositando.

A X. keriilet beépitetlen kiilsé része adhat helyet a leendé 0j kocsiszinnek is, melyre
feltétleniil sziikség lesz, a Fehér 1ti €s a cinkotai jarmiitelep ugyanis kapacitashiany miatt nem

tudja a tobbletjarmiiveket fogadni.

A kettes metroval dsszekotott godolléi HEV-bol kidgazé rakoskeresztiri vonal valamennyi,
korabban megfogalmazott kovetelménynek eleget tesz. A belvarosba jutds gyorsan és
atszallasmentesen torténne, a kettes metrdo pedig minden lényeges budapesti kotottpalyas
jérathoz kapcsolodik. Ezzel a megoldassal érhetd el a legrovidebb menetid6. A Deédk tér
barmely napszakban 25 perc alatt, atszallas nélkiil lenne elérhetd Rékosmente kézpontjabol.
Ez valamennyi kozlekedési alternativaval szemben versenyképes. A metrd kozlekedése nem
zavarérzékeny: nincs keresztezd felszini forgalom, palyéja teljes hosszédban zart és védett. A

felszini szakaszon csak a Kerepesi utat kell keresztezni, természetesen azt is kiilon szintben.
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A metroag kapacitasa bizonyosan elegendd a kitlizott kapacitas eléréshez, azt ugyanis 120
méteres szerelvényekkel hatpercenkénti kozlekedéssel ki lehet szolgalni. Igy a fejlesztés
jelentds kapacitastartalékokkal is rendelkezik, hiszen a kettes metré mai alagiti szakaszan
nyujtando kapacitas még a XVI. és XVIIL. kertileti 4gak 0sszesitett kapacitasanal is tobb, tehat
még a kétfelé 4gazo rendszerben is lennének az Ors vezér terén (vagy Rékosfalva térségében)

végzOdo betétjaratok.

A XVI. keriiletet is érinté Osszekotésen tul a kiépitendd vaganyok hossza Osszesen 9
kilométer, melybdl a kéregvezetés hossza kb. harom kilométer. A szarnyvonal megépitésének
feltétele a metrd és a HEV 0Osszekotése az Ors vezér terén, valamint az 0j kocsiszin
megépitése, illetve legalabb nyolc, 120 méteres szerelvény beszerzése. A beruhazas koltségei
messze elmaradnak a mélyvezetésii metrd koltségeitdl, de vélhetden igy is meghaladjak a
szazmilliard forintot. A pontos koltségek és miiszaki részletek meghatidrozasahoz Iényegesen

részletesebb tanulmanyterv elkészitése sziikséges.

A javaslat kapcsan gyakran megjelent alternativ elképzelés, amely csupan az Ors vezér téri
atszallas szinvonalasabba tételére szoritkozik, de a két gyorsvasuti vonalat nem koti Ossze,
nem nyujt igazi lehetSséget a XVII. keriileti fejlesztésre. Ebben az esetben ugyanis a HEV-bél
kidgaztatott szarnyvonal az Ors vezér teréig kozlekedne, ezért az egyik legfontosabb
kovetelménynek, az atszalldsmentes belvarosi és egyéb haldzati kapcsolatoknak nem tudna

megfelelni.

A metré és HEV Osszekotése, majd a XVIL keriilet felé torténd kidgaztatas altal elérhetd

elonyok a kovetkezdek:
= kozvetlen, gyors €s atszallasmentes belvarosi kapcsolat
= atszallasi kapesolat a tobbi fontos kotottpalyas kozlekedési eszkozre
= koltséghatékonysag szempontjabol a leginkabb kedvezd fejlesztés
» illeszkedik a budapesti tomegkozlekedési haldzatba

= cgyidejiileg a metr6 és HEV XVI keriilet szamara is fontos Osszekétése is
megvalosul, ezzel jobb kiszolgalast adva a XVII. keriilet északi részének (ma 276E

busz altal kiszolgalt teriiletek)

» a XVI. keriileti és agglomeracios szinvonal-emelkedést is figyelembe véve a
beruhdzas megtériilési mutatéi magasan a legjobbak ¢€s ezért jo eséllyel palyazhatnak

unios forrasokra

2007. DECEMBER 55



RAKOSMENTE KOZLEKEDESFEJLESZTESI AKCIOTERVE

= a mai, a keriilethdl az Ors vezér tere fel¢ tartd autobuszok nagyrészt
megsziintethetdek, csak a helyi igények kiszolgalasa érdekében tartandod fenn buszos

kozlekedés a bevezetd utakon
= abevezetd utak kapacitasat a projekt nem érinti
Hatranyok:

= a villamos kiépitésénél 1ényegesen dragabb, még ha ardnyait tekintve hatékonysdga

lényegesen jobb is

= az épitkezés a felszini kozlekedés szdmara komoly nehézségeket fog jelenteni

Rakosmente szamara az idealis kotottpalyas kapcsolat megvaldsulasa alapvetd cél. Epp ezért
az eldkészités megkezdése, a szakmai és tarsadalmi egyeztetések lefolytatisa, a FOvarosi
Onkormanyzat felé a keriilet kotottpalyas kozlekedésre vonatkozd igényének bejelentése és
elfogadtatasa, a projekt Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Tervében torténd

szerepeltetése kiemelt fontossagu.

PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL: A kozosseégi kozlekedés versenyképességének javitasa, a

hasznalok szamanak gyarapitasa

Kozlekedés-orientalt telepiilésfejlesztés
Sugariranyu, varoskozponti iranyu kozosségi kozlekedési
kapcsolatok javitasa

Keriileten beliilli kozosségi kozlekedési kapcsolatok

javitasa

KOZVETLEN PROJEKTCEL: A kertiletkozpont kotottpalyas kapcesolatanak kiépitése, a

2-es metr6 és a godolléi HEV 6sszekotését alapul véve, a

1étrejovo vonalbdl szdrnyvonal kidgaztatasaval.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE: 2015-2020

VARHATO PROJEKTKOLTSEG: az elOkészitettség jelenlegi fazisaban nem becsiilhetd
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FINANSZIROZAS FORMAJA: a 2014 és 2020 kozotti unios fejlesztési forrasok

PROJEKT STATUSZA: A projekt elokészitése egyelére a fejlesztési igény
megfogalmazasan nem jutott tul, az alapos el6készitd
tanulmanyok elkészitése sziikséges.

PROJEKTGAZDA:

még  nincs, késObbiekben  varhatoan:  Fdvarosi

Onkormanyzat (BKV Zrt.)

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

X., XIV., XVI. és XVII. keriileti Onkormanyzat, Csdmér,
Kerepes, Kistarcsa, Mogyorod, Godollé teletilések

onkormanyzatai, K6zép-Magyarorszagi Régio

A KERULET FELADATA:

A projekt elinditdsa, elfogadtatisa, az eldkészités
megkezdésében valdo kozremiikodés, a finanszirozasi
konstrukcio felallitdsaban vald szerepvallalas. A projekt
szakmai tdmogatisanak megteremtése, a Budapest
Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve
felilvizsgalata sordn a projekt hivatalos févarosi

tervekben vald szerepeltetése.
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5.3. A 31-es sz. fout bevezeto szakaszanak tehermentesitése

A keriiletet koriilvevo utgytirii (Kiilsé Keleti korut, M0) hianyz6 elemét a Radkosmentét délrdl
lezaré ut jelentheti, melynek f6 funkcidja a 31-es szamii fout XVII. keriileti szakaszanak

tehermentesitése.

Mivel a 4. szamu fokozlekedési Gt fovarosi bevezetdszakaszanak épitése a vecsési elkeriild ut
megépitésével befejezddott (eltekintve a  késdbbiekben részletezendd, varhatéan
ellehetetleniild autopalya-tervektol), ezért egy uj t épitése sziikkséges az MO autout és a Kiilso
Keleti korat kozott oly mdédon, hogy az a XVII. keriilet lakott teriileteit délrdl keriilje meg.
Rakoskert, illetve Ecser nyugati térségében ennek az utnak az MO korgylriibdl vald
kiagaztatasa célszerli annak érdekében, hogy a 31-es ut XVII. keriileti szakaszan (Pesti ut), a
mai 2x1 savos szakaszon ne legyen sziikség utpalyaszélesitésre. igy a Pesti Gt keriileti
lakoteriileteken  athaladd  szakasza tehermentesithetd az 4tmend forgalomtdl, a
forgalomvolumen nodvekedését és az ¢€lhetdség romlésat hozod 2x2 savra bdvités pedig
sziikségtelenné valik. A 31. szamu fokozlekedési ut atmend forgalmat elvezetd, a keriiletet
délrdl kikeriilo at kiépitése ezért indokolt hosszatdvon, melynek vonalvezetésénél az

alabbiakat kell figyelembe venni:
= végig 2x1 sévos elosztassal tervezendd
= keleti végpontja a varoshataron kiviil legyen

» kiindulhat/végzddhet az MO autduton is, nem feltétleniil kell a 31-es uthoz kovetlentil

csatlakoznia

* nyugati végpontja ne kozvetleniil egy meglevd bevezetd utra csatlakozzon (pl.
Jaszberényi 1ut), hanem a keriiletet nyugatrol korbevevd, észak-déli iranyu

tehermentesitd utra (Kiilsé Keleti korut) forgalom-elosztasi célbol
» elkeriilje a Merzse-mocsarat (természetvédelmi tertilet)
= a lakoteriiletektdl megfeleld tavolsagra helyezkedjen el széles zoldsavval elvalasztva

* a nyomvonalhoz kozeli leendé beépitések, parcellazasok kialakitdsdhoz helyet kell

hagyni, azaz ne a mai beépitettségi helyzetbdl induljon ki a terv

= a keriilet foutjainak csatlakozasat (meghosszabbitott Ferihegyi ut, Lorinci ut,

Strazsahegy térsége) biztositani kell

= Kkeriilni kell a lampas csomoOpontok kialakitasat torlasztd hatdsuk miatt
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= csak kiilonszintii vasuti keresztez0dés kiépitése javasolt, még a felvezetd utakon is

A kertiletet délrdl, illetve nyugatrol hatarold erddket fokozottan kell védeni: ha az Ut épitése
miatt sziikséges egy résziik felszamolasa, akkor legalabb ugyanolyan mennyiségt elénevelt fa

tiltetésével ezt ugyanebben a térségben kell potolni.

A korabbi, mas gyorsforgalmi bevezetd Utszakaszokra vonatkozd tervektdl eltéréen a
Ferihegyi utnal célszerli az Gt tovabbvezetése a Bélatelepi/Csévézo ut felé, onnan pedig a
Kiilsd Keleti koratnal torténd befejezés. Ezzel a megoldassal éri a keriiletet a legkisebb kar és

aranyaiban a kozati haldzatot pedig a legnagyobb haszon.

PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL: Kozlekedés-orientalt teriiletfejlesztés.

Tranzitforgalom csokkentése

KOZVETLEN PROJEKTCEL: A 31-es sz. fout bevezet6 szakaszanak lakoteriileten kivili

atvezetése, a tranzitforgalom csokkentésével, a
lakoteriiletek élhetobbé tételével és a Kiilsé Keleti

Korathoz vald kapcsolodassal.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE: 2016-2020

VARHATO PROJEKTKOLTSEG: az eldkészitettség jelenlegi fazisdban nem becsiilhetd

FINANSZIROZAS FORMAJA: jelenleg nem ismert, ha tdmogathatdo kozuti fejlesztés,
akkor az unios forrasok bevonasaval

PROJEKT STATUSZA: Elokészitése nem kezdddott meg.

PROJEKTGAZDA:

jelenleg nincs, ha lesz, akkor Févarosi Onkormanyzat

TOVABBI RESZT VEVO FELEK: NIF, XVIL. keriileti Onkormanyzat

A KERULET FELADATA: A projekt megkezdése, kozutfejlesztési tervekben vald

szerepeltetése, elokészitésének szorgalmazasa
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5.4. A vasuti atjarok kilonszintiisitési programjanak folytatasa

Hossztavon célként kell kitlizni a keriiletben talalhatd Osszes szintbeli vastti atjaro

megsziintetését, amire kiilonb6z6 megoldasi lehetdségek kinalkoznak.

A vasuti atjarok kiilonszintiisitése sziikséges a hatvani vasutvonalon a Cinkotai utnal és a

Czeglédi Mihaly utcanal, illetve a mar korabban is jelzett helyszinen, a Ferihegyi tnal is.

Az 0jszaszi vonalon mar kdzéptavon is megvaldsithatonak tartjuk a Ferihegyi uti atjaro
kiilonszintisitését, mig hosszatavon a Kiils6é Keleti korat kiépiiléséhez kapcsoldddan az 526.
sornal épiilhet ki kiilonszintii atkelési lehetéség. A Téancsics Mihdly utcai atkelShely
kiilonszintiisitése hosszatdvon csak az ut Madardomb felé torténd meghosszabbitasaval egyiitt

értelmes és igy tervezendo.

Uj, ma még parcellazatlan teriiletek esetleges késébbi években, a kovetkezdé évtizedben
torténd lakoovezetté torténd sorolasakor figyelembe kell venni a vastton valo atjutas igényét,

akar 0sszefliggésben egy Uj vastti megalld 1étesitésével (pl. Strazsahegy térségében).

Konkrét terveket a kozéptavra bedllitott tervek fiiggvényében célszerli kialakitani, illetve azon
beliill prioritasokat kijelolni. A fenti vasuti atjarok kiilonszintlsitésének pontos modjat €s
sorrendjét az elOkészitettség jelenlegi fazisdban megallapitani nem lehet, a keriilet szdmara

azonban stratégiai fontossdgli a sziikséges elokészitd vizsgdlatok lefolytatasa a kovetkezd

években.

PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL: A kertilet kozati kapcsolatainak fejlesztése
Tranzitforgalom csokkentése

KOZVETLEN PROJEKTCEL:

A forgalmas, tomegkdzlekedés altal is hasznalt szintbeli
keriileti vastti atjarok (Osszesen 3-4 helyszinen)
kiilonszintiisitése, a kozati akadalyoztatds ¢és a
balesetveszély  jelentds csokkentésével, a keriilet

atjarhatosaganak javitasaval.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEIJE: 2014 &s 2020 kézdtt

VARHATO PROJEKTKOLTSEG: helyszinenként 1,5 — 2 milliard forint, az el6készitettség
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jelenlegi fazisaban pontosabban nem becsiilhetd.

FINANSZIROZAS FORMAJA: jelenleg nem ismert, ha tdmogathat6 ilyen jellegli kozuti
fejlesztés, akkor az unios forrasok bevonasaval

PROJEKT STATUSZA: El6készitd tanulmany még nem késziilt, az eldkészités
megkezdése sziikséges.

PROJEKTGAZDA:

Még nincs, de késObbiekben varhatéan Fovarosi

Onkormanyzat vagy XVII. keriilet Onkormanyzata

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

MAV Zrt., NIF Zrt.

A KERULET FELADATA:

A projekt elinditdsa, elfogadtatisa, az elOkészités
megkezdésében valdo kozremiikodés, a finanszirozasi
konstrukcio feléllitasaban vald szerepvallalas. A projekt
szakmai tamogatdsanak megteremtése, a Budapest
Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve
felillvizsgalata sordn a projekt hivatalos févarosi

tervekben valo szerepeltetése.
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5.5. A Kiilsd Keleti Korut megépitése

A kertiletiinket észak-déli irdnyban atszeld tranzitforgalomnak csak egy részét fogja az MO
autout elvonzani. A dél-pesti eredetli illetve célu, észak-déli iranya, de még Budapesten beliil
maradé forgalom szamara tl tavol esik az MO0, ezért ez a forgalom nem fog teljes egészében
atszokni az uj korgytliriire. Szamukra a Févaros hivatalos tervei alapjan egy un. ,,Kiils6 Keleti
korat” megépitése szerepel a kozutfejlesztési tervekben, azonban az 0t kiépitésének részletei
mind a kivitelezés iddigényét, mind atadasanak hataridejét, mind {itemezését, mind

finanszirozasat tekintve jelenleg igen kérdésesek.

Allaspontunk szerint a keriiletet nyugatrol korbeoleld ij korat teheti teljessé a rakosmenti
atmendforgalom teljes megsziintetését. Tervezésénél, kialakitdsanal az alabbi szempontokat

kell figyelembe venni:

= a lakoteriiletektdl megfeleld védotavolsagra fusson a nyomvonala (kiilondsen az

Akadémia-Ujtelepnél)

* A XVIIL keriilet nem tamogatja a Févaros altal az FSZKT-ban szerepeltetni kivant

Helikopter-lakopark melletti nyomvonal-vezetést

» kiilonszintli csomoponti csatlakozassal rendelkezzen az aldbbi utakkal:
o MO és Kiilsé Keleti korat kdzotti 6sszekotout
o Jaszberényi ut
o Kereszturi ut
o Bokényfoldi ut — Rakosligeti hatarut
o Cinkotai ut — Simongéat utca

» kiilonszintii csomoOpont a 80-as és 120-as vasutvonalakkal

Mivel az MO autoéut megépiilése at fogja rendezni a Cinkotai uti ipartelepek tehergépkocsi
célforgalmat, ezért a Kiilsd Keleti korut megvalositdsanak elsd iitemére mar kozéptavon
javasoljuk a keleti végpontjan, azaz az M0 autopalyara valo csatlakozas és a Cinkotai ut —
Simongat utca — Nogradverdce utca térségének 0sszekotését. Az MO beruhdzasanak része a
Kiilsé Keleti korat csomopontjanak kialakitasa, igy az 2008 kozepén a tervek szerint mar

rendelkezésre all.
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PROJEKT ADATLAP
STRATEGIAI CEL: Kozlekedés-orientalt teriiletfejlesztés
Tranzitforgalom csokkentése
A keriilet kozuti kapcsolatainak fejlesztése.
KOZVETLEN PROJEKTCEL:

A Kiilsé Keleti Korut keriiletet is érintd szakaszanak
megépitésével a Hungaria korat és az MO autout kdzotti
legfontosabb korgylrti jon létre, mely a hardntiranyu
tranzitforgalom lakoteriileti utakrdl valo teljes eltlinését

hozhatja Rdkosmentén.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

2014 —2020

VARHATO PROJEKTKOLTSEG:

kertleti szinten nem értelmezhetd

FINANSZIROZAS FORMAJA: .
nem ismert

PROJEKT STATUSZA: Elokészitd tanulmanyok késziiltek, részletes
megvaldsithatdésagi tanulmany nincs.

PROJEKTGAZDA:

FOvarosi Onkorményzat

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

XVIL. keriileti Onkormanyzat

A KERULET FELADATA:

A projektben a  keriilet érdekeinek, szakmai
szempontjainak érvényesitése, az engedélyeztetésben valo

kodzremikodés.
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5.6. A tervezett M4-es autépalya viszonya a keruleti uthalézathoz

Az érvényben levo kiilonbozo, gyorsforgalmi utak fejlesztésére vonatkozé koncepcidkban és
tervekben véglegesként jelenik meg a 4. szamu fokozlekedési utbol autopalyava fejlesztett
M4-es autopalya Gjonnan kiépitendd budapesti bevezetd szakasza. Ugyan a 4-es fout 2005
végén atadott szakasza UllSt és Vecsést északrol elkeriili az MO autéutat keresztezve, és igy
csatlakozik be a budapesti Ull8i ttba, a tervek szerint mégis kiilon, dedikalt févarosi bevezetd

szakasz keriilne kiépitésre.

Az els6 verzid szerint keriiletiinket Rakoskert térségében, az 0jszaszi vasutvonal déli oldalan
haladva, tisztdzatlan koriilmények ko6zott Rékoskeresztur térségében a vasut északi oldalara
attérve, majd a Ldrinci Ut térségében visszatérve a déli oldalra a Helikopter utba csatlakozna.
A masodik verzid szerint az autdpalya a ferihegyi repiilétér északi oldalan — keresztezve a
Merzse-mocsarat, illetve Rakoshegy ¢s Bélatelep kozott végig az erdosavban haladva — a
tervek elkésziiltekor még nem 1étezd Helikopter lakopark nyugati szélén csatlakozna be

érthetetlen modon a Helikopter utba.

Rakosmente ehhez nem adhatja aldasat, hiszen egy 2x2 savos autéutat akar zoldovezeti,
kertvarosi lakott teriileten keresztiilvinni nem szabad. Kertiiletlink érdekeit ez a bevezetdut
sérti, hiszen lakoteriileket lehetetlenitene el, melyek a repiildtér kozelsége miatt amugy is egy
atlagos budapesti teriilethez képest nagyobb kihivasokkal kiiszkddnek. A kozlekedésszakmai
alatdmasztottsdgot gyengiti, hogy a bevezetdutszakasz mar ma is igen terhelt és tovabb
nehezen terhelhetd bevezetdutra — a Helikopter ton at a Jaszberényi ttra — torkollana, ezzel a
Rakosmentén ¢éloknek nem csak az altaldnos életmindségén rontva, hanem kozlekedési

lehetdségeiket is erdsen korlatozva.

Allaspontunk szerint — amennyiben az M4-es autopalya a tavoli jovében realitissa valik — az
M6-os esetében alkalmazott megoldashoz hasonldan az M0 korgytiriinél kell becsatlakoztatni;

ennél beljebb 0j bevezetdszakasz épitése kifejezetten nem kivanatos és karos.
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PROJEKT ADATLAP

STRATEGIAI CEL:

nem feleltethetd meg

KOZVETLEN PROJEKTCEL:

Az M4-es autdpalya kertileten beliili bevezetd szakasza a
tranzitforgalom ndvekedését és a keriileten ataramlo,
varoson kiviilrdl érkezd forgalom nagysdgat ndvelné,
amely a keriileti és a keriiletb6l a varoskdzpont felé
vezetd utak terheltségét novelve Rakosmentére igen

kedvezdtlen hatédst gyakorolna.

MEGVALOSITAS VARHATO IDEJE:

ismeretlen

VARHATO PROJEKTKOLTSEG: .
ismeretlen

FINANSZIROZAS FORMAIJA: .
ismeretlen

PROJEKT STATUSZA: , . g s , . ci1 . ,

OJEKT STATUS Orszagos kozutfejlesztési koncepciok része, de részletes

tervei nincsenek.

PROJEKTGAZDA:

konkrétan nincs, atfogéan a NIF Zrt.

TOVABBI RESZT VEVO FELEK:

érintett onkorményzatok, koztiik a XVII. keriilet és a

Fovaros is

A KERULET FELADATA:

A projektben a keriilet érdekeinek képviselete, a keriileten
atvezetd autopalya-bevezetd kiépitésének

megakadalyozasa.
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